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A. ESBORRANY DEL PLA
1. ANTECEDENTS | OBJECTE

El present document constitueix I'Esborrany del Pla de Mobilitat Metropolitana
Sostenible de l'area de Castell6 (PMoMe Castelld) que esta elaborant la Conselleria
d’Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori. D'acord a les Lleis 21/2013
d'Avaluaci6 Ambiental i 5/2014 d'Ordenacié del Territori, Urbanisme i Paisatge, es
desenvolupa el present Esborrador del Pla junt el Document Inicial Estratégic (DIE) a fi
d'iniciar el procediment d'Avaluacié Ambiental i Territorial Estratégica que correspon a
Plans i Programes.

2. DIAGNOSTIC | POTENCIALITATS.

2.1 Introducci6

En els Ultims anys, el marc normatiu relatiu a la mobilitat ha experimentat importants
canvis tant a Europa, a Espanya i fins i tot en la Comunitat amb |la constatacié de la
necessitat per apostar per un nou paradigma de la mobilitat centrat principalment en
el transport public i els mitjans no motoritzats, la mobilitat sostenible i la reduccio6 de les

emissions generades com a consequéncia del transport.

Aquest canvi de paradigma haura de materialitzar-se a través d'un canvi d'habits de la
poblacié i acabara influint en molts altres aspectes com l'expansi6 urbana o la
localitzacié dels serveis urbans. Tots aquests canvis tenen com a principi fonamental la
disminucié de la dependeéncia del vehicle privat en els desplacaments aixi com la
reducci6 dels impactes mediambientals derivats del transport.

En aquest sentit, en entorns tals com les arees metropolitanes és especialment rellevant
la planificacié conjunta de tots els municipis implicats ja que, més enlla dels limits
administratius, aquests entorns s'entenen com un conjunt el funcionament global del
qual presenta multiples potencialitats i un marge de millora en diversos camps que es
poden aconseguir d'una planificacié comuna.

En aquesta linia s'emmarca el present Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de
area de Castelld, I'objecte de la qual és posicionar-se com un instrument de
referéncia del que es derivara el conjunt d'actuacions previstes per a aconseguir un
sistema de mobilitat sostenible de persones i mercaderies en I'ambit metropolita de la
ciutat de Castelld.

En aquest sentit, els principis i actuacions del PMoMe estan profundament lligats i van
en la linia marcada pel_Pla d'Accié Territorial de |'area funcional de Castellé que esta
elaborant la Conselleria d’Habitatge, Obres Publiques i Ordenacié del territori a fi de
definir un model territorial sostenible per a I'area funcional de Castello.

.‘u Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castell6
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2.1 Caracteritzacié de la mobilitat en la Comunitat Valenciana

A l'efecte de realitzar una caracteritzacié global del la mobilitat en la Comunitat
Valenciana, es pren com a referéncia I'Esborrany del Pla i Document Inicial Estratégic
del Pla de Mobilitat de l'area Metropolitana de Valencia (Maig 2018-Conselleria
d’habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori). Especificament, la informacio
emprada en tal analisi correspon a demanda de transport generada
per Kineo Mobility Analytics a partir de dades de telefonia mobil. A I'efecte del present
document, es presenten les principals conclusions de tal analisi pel que fa a la mobilitat
de la Comunitat Valenciana i, en particular de l'area de Castelld.

e Segons el Document d'inici del PMoMe Valéencial, “diariament en la Comunitat
Valenciana es realitzen un poc més de 12 milions de desplacaments...que
suposa 2,4 desplacaments per habitant i dia. Aquesta xifra se situa per davall
de regions com Catalunya, Madrid o Pais Basc, amb més de 3 desplacaments
per persona i dia, perd per damunt d'altres zones del sud d'Espanya com
Andalusia i Murcia”. Figura 1-Principals vectors de mobilitat diaria en la

e Tal com es pot observar en la figura Comunitat.

adjunta, “La gran majoria dels Font: Document Inicial Estratégic del PMoMe de Valéncia

desplac;aments es concentren en les a partir de dades de demanda de transport generada
per Kineo Mobility Analytics a partir de dades de telefonia

tres arees metropolitanes principals mepi.
de la Comunitat: Castelld, Alacant-

Elx i Valéncia. Entre les tres arees es
comptabilitzen més de 7,6 milions

de desplacaments, 63,4% del total

de la Comunitat”.

e “En [IArea Metropolitana de
Valéncia es realitzen
aproximadament 4,7 milions de
desplacaments al dia (39,1% de tota
la Comunitat), mentre que en I'Area
Metropolitana d'Alacant-Elx sén 1,9
milions (15,8% de tota la Comunitat)i
en la de Castell6 quasi 980.000

(8,1% de tota la Comunitat)”.

e Per comarques “La Plana Baixa és la
comarca amb més viatges diaris a
la provincia de Castelld, registrant
de 'ordre de 700.000
desplacaments al dia”, sent” 'Horta
la que més viatges registra, amb 4,3
milions de desplacaments al dia”.

1Esborrany del Pla i Document Inicial estrategic del PMoMe de Valéncia. Conselleria d’Habitatge, Obres
publiques i Vertebracié del Territori, maig 2018.
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e Per municipis, els que “presenten fluxos de mobilitat més elevats en termes de
desplacaments diaris son:
Taula 1 - Classificacio dels municipis en la Comunitat per desplagaments diaris

500.000-700.000

DESPLACAMENTS diaris MUNICIPIS

>2.000.000 Valéncia

700.000-900.000 Alacant
Elx

Castellé de la Plana

Torrevella

Benidorm
200.000-500.000

Oriola

Paterna

Torrent

Sagunt

Gandia

Sant Vicent del Raspeig

Alzira

100.000-200.000 -
Alcoi

Quart de Poblet
Dénia

Petrer

Vila-real

Font: Elaboracio propia a partir de dades de demanda de transport generada
per Kineo Mobility Analytics a partir de dades de telefonia mobil per al Document Inicial Estrategic
del Pla de Mobilitat de I'area Metropolitana de Valéncia. Conselleria d’Habitatge, Obres publiques
i Vertebraci6 del Territori.

Tal com pot observar-se en la taula anterior, Vila-real i Castell6 s6n els dos Unics
municipis a l'entorn de Castelld6 que generen fluxos de mobilitat per damunt de
100.000 desplacaments diaris.

e En el document del PMoMe de Valéncia pres com a font, “es jerarquitzen les
relacions més importants entre municipis de la Comunitat

Taula 2 - Classificacio de les principals relacions de mobilitat entre parells de municipis en la

Comunitat.
DESPLACAMENTS diaris MUNICIPIS
>100.00 Alacant Sant Vicent del Raspeig
Valéncia Paterna
Elda Petrer
Valéncia Alboraia
50.000-100.000 Alacant Elx
Castell6 de la Plana Almassora
Valéncia Mislata
Valéncia Burjassot
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DESPLACAMENTS diaris MUNICIPIS
Valéncia Quart de Poblet
Alacant Sant Joan d’Alacant
Valéncia Torrent
35.000-50.000 -
Torrevella Oriola
Elx Sant Pola
Valéncia Xirivella

Font: Elaboracio propia a partir de dades de demanda de transport generada per Kineo Mobility
Analytics a partir de dades de telefonia mobil per al Document Inicial Estrategic del Pla de Mobilitat
de l'area Metropolitana de Valéncia. Conselleria d’Habitatge, Obres publiques i Vertebracio
delTerritori.

Sobre la base del que es pot afirmar, que a I'entorn de Castell6 tenen “que tenen
la condicié de municipis vinculats Castello i Almassora”.

Realitzant una analisi de la distribucid per distancies, en el Document d'inici del
PMoMe Valéncia s'afirma que "en funcié de les distancies recorregudes, en la
Comunitat Valenciana existeix un potencial més del 85% de tots els
desplacaments que podrien ser realitzats en mitjans sostenibles, d'acord amb la
informacioé proporcionada per les corbes de distribucié de distancies”.

“En la Comunitat Valenciana, el 28% de desplacaments diaris recorren
distancies de menys de 1,5 km. Si vam sumar els desplagcaments en el rang
entre els 1,5 km i els 5 km de distancia, el potencial de mitjans no motoritzats (a
peu i amb bicicleta) augmenta fins al 59% dels fluxos de mobilitat. Considerant
que els desplacaments entre 5 km i 10 km sén aptes per al transport public, aixi
com la meitat dels quals aconsegueixen entre 10 km i 25 km, el potencial per al
transport col-lectiu ascendeix al 26,5% de tots els desplacaments, la qual cosa
indica un total de potencials desplagcaments sostenibles del 85,5%”.

Figura 2- Distribucié de desplagaments diaris en la Comunitat Valenciana (esquerra) i en l'area

metropolitana de Castell6 (dreta) en funcié de la distancia

Distribucié dels desplacaments diaris a la Distribucié dels desplagaments diaris a
Comunitat Valenciana en funcié de la distancia I'Area Metropolitana de Castellé en funcié de la distancia

42%
31%
28% e 26%
19% i85 16% 15%
I ' * I ' .
-3 -

< 15km [15km-5km] [Skm-10km] [10km -25km] > 25 km < L5km [1,5km-5km] [Skm-10km] [10km -25km] > 25 km

Font: Document Inicial Estrategic del PMoMe de Valéncia a partir de dades de demanda de
transport generada per Kineo Mobility Analytics a partir de dades de telefonia mobil.

Especificament “en l'area de Castell6, amb municipis compactes pero
lleugerament separats entre si, el 26% de desplacaments diaris recorren
distancies de menys de 1,5 km. Aquells desplacaments entre 1,5 km i 5 km

u Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castell6
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sumen un 42% addicional, per la qual cosa el total de potencials
desplacaments sostenibles, incloent el transport public, és del 85,5%”.

D'altra banda, l'autocontencié és el percentatge dels desplacaments amb
origen i destinacié dins del propi municipi respecte del total de desplacaments
del municipi i representa, en certa manera, el grau d'autosuficiencia dels
municipis quant a generacio i atraccié de mobilitat. Referent a aixo0, s'obté que
“el 51,7% dels viatges en la Comunitat s6n interns” i que els municipis de la
provincia de Castell6 que presenten una autocontencioé superior al 60% son els
seguents:

Taula 3 - indexs d'autocontencié dels municipis de la provincia de Castell®.

MUNICIPIS INDICE D'AUTOCONTENCIO
Vinaros 77%

Castell6 de la Plana 75,6%

Benicarld 66,8%

La Vall d’Uixé 62,5%

Font: Elaboracio propia a partir de dades de demanda de transport generada per Kineo Mobility
Analytics a partir de dades de telefonia mobil per al Document Inicial Estrategic del Pla de Mobilitat
de l'area Metropolitana de Valéncia. Conselleria d’Habitatge, Obres publiques i Vertebracié
del Territori.

A lefecte de comparar els indexs d'autocontencid, s'indica que
“'autocontencié del municipi d'Elx és del 80%, la d'Alcoi 78,8%, la d'Alacant
77,4% i la de Vinaros 77%” pel que municipis com Vinards a la provincia de
Castell6 podrien destacar per funcionar de forma relativament autosuficient
entermes de generacio i atraccidé de viatges i, tal com s'assenyala en el
document d'inici del PMoMe Valéncia, “per funcionar en certa manera prou
concentrats en si mateixos”.

D’altra banda:

“La mobilitat interprovincial €s molt reduida, amb a penes el 1.7% (209.000) dels
desplacaments diaris i, per tant, amb elevats indexs d'autocontencié provincial
(viatges que es realitzen dins d'una mateixa provincia).

“Aquests valors posen de manifest la importancia de la provincia com a ambit
consolidat a efectes laborals i de prestacié de béns i serveis en la Comunitat.
No és habitual eixir diariamante de la provincia de residéncia”.

“L'estructura de fluxos de mobilitat és complexa, i reflecteix la diversitat de
relacions funcionals que existeixen entre els municipis de la Comunitat, reflectint
el mapa segtient els principals vectors de mobilitat diaria intermunicipal, i en el
qgual es comprova l'existencia de dues realitats diferents en la Comunitat: el
sistema rural i el sistema urba”.

“El primer (sistema rural), que pot apreciar-se en color groc, reflecteix unes
zones de l'interior que en estar molt poc poblades a penes registren viatges; i el
segon, molt poblat, i de projeccido fortament litoral dibuixa un rosari de

al canvi 7
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connexions des de Vinaros fins al Pilar de la Foradada que només s'afebleix en
el tram de costa comprés entre Alcala de Xivert i Cabanes”.

Quant al sistema rural, en el Document Inicial Estratégic del PMoMe Valéncia
s'esmenta que, analitzant la destinacio principal dels viatges dels municipis del
sistema rural, “a vegades els xicotets municipis depenen de centres del sistema
urba proxim per a resoldre les seues necessitats fonamentals (Xativa, Ontinyent,
Villena, Alcoi, Requena, Sogorb, Benidorm, Dénia, etc.) perd altres vegades,
aquests centres urbans estan tan lluny que altres nuclis rurals estan exercint
aquesta funcio. Es el cas de Morella, Xert, Vilafranca, Alcala de Xivert, Villar del
Arzobispo, Xelva, Xalans, Vilanova de Castelld, La Nucia, etc.

Figura 3-Destinacio principal dels desplacaments de cada municipi del sistema rural.

0 / S
@ ==

t: Document Inicial Estrategic del PMoMe de Valéncia a partir de dades de demanda de transport
generada per Kineo Mobility Analytics a partir de dades de telefonia mobil.
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2.2 Definicid de I'ambit del PMoMe de Castell6

Es presenta a continuacié l'analisi justificativa de l'ambit del PMoMe de Castelld,
analitzant la dependéencia funcional de diferents municipis a I'entorn de Castell6 i, per
tant, la conveniéncia o no de pertanyer a I'ambit del PMoMe. La present justificacio
s’ha plantejat emprant com a fonts d'informacié fonamentals informacié de demanda
de transport generada per Kineo Mobility Analytics a partir de dades de telefonia, en
concret, relacions origen-destinacié municipals d'un dia tipus de I'any 2017.

En aquest sentit sha plantejat una metodologia estructurada en 3 passos que
permeten definir municipis que tinguen una important relaci6 amb el nucli central.

L'esquema seglent sintetitza la metodologia:
Figura 4-Esquema de la metodologia desenvolupada

Paso 1.Definicion de Ciudades Centrales

Identificacion de ciudades centrales
dentro del ambito inicial:
Area funcional definida en la ETCV

¢Poblacién > 50.000 hab?

Suma de ambitos de Consideracion por separado
atraccion de ciudades de ambitos de atraccién de
relacionadas entre si. ciudades independientes.

Autosuficiencia

Ambito de Atraccion

¢Autocontencién > 50%?

‘Ci (atraccién) = Vexternos i, &mbito | Vexternos i

s> <o
Ambito inicial —»
¢ Poblacién activa ocupada en el @

municipio que trabaja en el
propio municipio > 50%?

Ci12 (atraccion) = (V122 + V21?)/(P1P2)

A

No se considera como
Ciudad Central. ¢Poblacién > 5000 hab?

i

Identificacion de poblaciones aledafias
a Ciudades Centrales

Ciudades Centrales

¢Relacion de movilidad entre Ciudades T

Ciudad 1y Ciudad 2 > 15%?

Independientes

Paso 3. Definicién del Ambito de

¢Relacion de trabajo entre @

Atraccio
Ciudad 1y Ciudad 2 > 15%?
Ciudades LEYENDA
o [CEVIELES
entre si D CRITERIOS DE TOMA DE DECISION

. RESULTADOS DEL PROCESO

Paso 2.Definicion de Relacion entre Ciudades Centrales

Font: Elaboraci6 propia
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PAS 1. DEFINICIO DE LES CIUTATS CENTRALS

El primer pas consisteix en definir els nuclis al voltant dels quals es conforma la corona
metropolitana del municipi de Castelld, es a dir, I'area que s'establira com a ambit
del PMoMe. Aqguests nuclis, que es denominen habitualment “ciutats centrals” en la

literatura tecnica, s'estableixen a partir d'uns criteris d'inclusi6 adaptats, entre altres
coses, a les caracteristiques intrinseques d'un entorn en el qual el sector tauleller és
predominant i requereix grans extensions de territori, per tant, els criteris de densitat de
poblaci6 no es consideren adequats. Es per aixd que els criteris definits per a
considerar un nucli com a ciutat central a I'entorn de Castell6 son els seglients:
1. Poblaci6 suficient per a generar atraccio
o Criteri 1. Poblacié superior a 50.000 habitants
2. Autosuficiéncia
o Criteri 1. Autocontencio superior al 50% del total de viatges
o Ciiteri 2. Més del 50% de la poblacié ocupada resident en el municipi,
treballa en el propi municipi?
Aquests criteris de poblacio i autosuficiencia estan basats en els criteris definits en el
document “Alternative Approaches to Defining Metropolitan and Senar
Metropolitan Areas” del Federal Register (1998).3
De l'aplicacié dels criteris anteriors a l'area funcional de Castelld6 (definida per
I'Estratégia Territorial de la Comunitat Valenciana 2011), s'obtenen dues ciutats
centrals: Castellé i Vila-real.

PAS 2. DEFINICIO DE LA RELACIO ENTRE LES CIUTATS CENTRALS

El seglient pas consisteix a analitzar la relacié entre les ciutats centrals (Castelld i Vila-
real), és a dir, establir si cadascuna de les ciutats centrals funciona com una uUnica
area metropolitana o si, per contra, cada ciutat central funciona de forma
independent, donant lloc a diverses arees metropolitanes relativament independents.

Per a aix0, es fa necessari estudiar les relacions existents entre tots dos municipis,
considerant que les ciutats centrals conformaran una Unica area metropolitana si la
interrelacié entre ambdues compleix els seglients criteris:

e La relacié de viatges entre els municipis suposa, eliminant I'autocontencio, un
percentatge superior al 15% dels viatges externs.

e La relacié de viatges amb motiu treball, suposa més d'un 15% del total de
viatges externs a cadascun dels municipis.

2Dades municipals de persones afiliades a la Seguretat Social per municipi de residéncia de I'afiiat 2017 del
Portal estadistic de la GVA i dades de relacions municipi de residencia-municipi de treball del Cens 2011
(INE) actualitzades al 2017 amb dades municipals de persones afiliades a la Seguretat Social per lloc
d'activitat de I'afiliat 2011-2017 del Portal estadistic de la GVA.

3Federal Register (1998): “Alternative Approaches to Defining Metropolitan and Senar metropolitan Areas;
Notice”, Volume 63, Number 244, December 21, pag. 70525-70561.
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Aquests criteris estan basats en els definits en el document “Concepte i delimitacié
d'arees metropolitanes: una aplicaci6 a les arees metropolitanes d'Espanya”
del Departament d’Economia Aplicada, Universitat Autdbnoma de Barcelona.*

De l'aplicacié dels criteris anteriors a les ciutats centrals de Castell6 i Vila-real, es
compleixen per a ambdues i, per tant, és possible afimar que ambdues ciutats
conformaran una area metropolitana integrada.

PAS 3. DEFINICIO DE L'AMBIT D'ATRACCIO DE CADASCUNA DE LES CIUTATS CENTRALS

El seglent pas consisteix a definir per a cadascuna de les ciutats centrals, I'ambit
d'atraccio, és a dir, els nuclis de menor entitat a elles que es troben a la seua al voltant
i que, per la seua relacié de viatges amb les ciutats centrals, es pot considerar que

tenen dependéncia funcional directa amb elles.

S'ha observat que el factor “nombre d'habitants” té una incidéncia elevada en els
indicadors comunament utilitzats per a avaluar la dependéncia funcional. Per aixo, a fi
d'assegurar 'homogeneitat de la mostra de municipis i evitar distorsions en I'analisi, s'ha
establit una metodologia segregada en funcié de la poblaci6 municipal (nombre
d'habitants).

En primer lloc, s'ha analitzat l'atraccié des dels nuclis (0 ciutats) centrals cap a
municipis de poblacié superior a 5.000 habitants.

Per a aix0 s'utilitza la seguent formulacié, que ha sigut adaptada del document
referenciat anteriorment “Concepte i delimitaci6 d'arees metropolitanes: una
aplicacié a les arees metropolitanes d'Espanya” i permet definir la capacitat
d'atraccié entre dos municipis sobre la base de la relaci6 de viatges respecte a la
poblacié de tots dos municipis. Seguidament, s'arreplega la formulacié emprada per a
l'analisi:

2 2
Catraccis 1-2 = % (@)
Sent:
- C araccie: cOeficient capacitat d'atraccio 1-2
- Vi2: viatges amb origen en el municipi d'analisi i destinacié el municipi o ciutat
central

- V21 viatges amb origen en el municipi central i destinacié el municipi d'analisi
- P1:nombre d'habitants del municipi d'analisi
- P22 nombre d'habitants del municipi o ciutat central

Seguidament, s'adjunten les taules que permeten analitzar la capacitat d'atraccié des
dels municipis de més de 5.000 habitants cap als nuclis centrals de I'entorn, Castelld |
Vila-real.

4Rafael Boix Doménech (2007). Concepte i delimitacié d'arees metropolitanes: una aplicacié a les arees
metropolitanes d'Espanya. Departament d’Economia Aplicada, Universitat Autbnoma de Barcelona
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Taula 4-Capacitat d'atraccié de municipis de poblaci6é > 5.000 habitants amb Castello.

Capacitat d'atraccié (Municipis >5.000 habs.)

Municipis Castelld
Almassora 282.095,36
Benicassim 14.252,43

Vila-real 6.054,41

Onda 890,51

Borriana 640,89

Borriol 343,45

Orpesa 282,13

L’Alcora 163,63

Nules 44,70

La Vall d'Uixd 12,90
Betxi 0,71
Moncofa 0,48

Font: Elaboracio propia a partir dinformacioé de demanda de transport generada per Kineo Mobility
Analytics a partir de dades de telefonia

Com es pot observar en la taula anterior, que mostra l'indicador Capacitat d'atraccio
entre cada municipi analitzat amb Castelld, existeix una relacié de dependéncia que
varia de forma exponencial. Ja que l'objectiu d'aquesta analisi é€s seleccionar aquells
municipis que tinguen una relacié de dependéncia significativa amb Castelld, s'han
analitzat els quartils de la distribucié dels indicadors Capacitat d'atraccio a fi d'establir
el punt d'inflexié o valor de tall a partir del qual les relacions amb Castell6 es poden
considerar significatives. En aquest sentit, el primer quartil proporciona el valor que
implica que el 25% de la série de dades queda per davall d'ell (i, per tant, el 75% de la
serie queda per damunt). Sent el valor estadistic 20.85 punts per al cas que ens ocupa,
els municipis que quedarien per damunt d'aquest estadistic i, per tant, que poden
considerar-se que tenen una relacié de dependéncia significativa amb Castell6 sén els
seguents:

¢ Almassora
e Benicassim
o (Vila-real)

e Onda

e Borriana
e Borriol

e Orpesa
e L’Alcora
e Nules

A continuacio, es realitza una analisi similar de les relacions de dependéncia amb el
nucli central de Vila-real:

u Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castell6
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Taula 5 - Capacitat d'atraccié de municipis de poblacio > 5.000 habitants amb Vila-real.

Capacitat d'atraccié (Municipis >5.000 habs.)

Municipis Vila-real
Almassora 8.061,23
Castell6 de la Plana 6.237,64
Borriana 2.821,29
Onda 631,00
Betxi 31,52
Nules 27,38
La Vall d'Uixo 1,84
Moncofa 0,79
Borriol 0,26
L’Alcora 0,16
Benicassim 0,08
Orpesa 0,00

Font: Elaboracio propia a partir dinformacié de demanda de transport generada per Kineo
Mobility Analytics a partir de dades de telefonia

En el cas de Vila-real, es tracta d'una ciutat central la grandaria de la qual és
significativament inferior a la de Castelld, i en la qual I'existéncia de serveis atractors de
mobilitat és, logicament, menor. D'aquesta manera, és comprensible que les relacions
de dependéncia i els coeficients d'atraccié dels municipis amb Vila-real siguen també
inferiors als observats a Castello, per la qual cosa es justifica I'establiment del valor de
decisid en el segon quartil o percentil 50. El valor de estadistic és 29.45 punts i els
municipis que quedarien per damunt d'aquest estadistic i, per tant, que tenen una
relacié de dependéncia significativa amb Vila-real sén els segluents:

e Almassora
e (Castelld)
e Borriana

¢ Onda

e Betxi

Després de l'aplicacié de la formulacié anterior a les ciutats centrals, i segons la
metodologia establida, es defineix com a ambit inicial d'analisi el conformat per les
ciutats centrals i els municipis que presenten una major relacié de dependencia amb
elles i la poblacié de la qual és superior a 5.000 habitants. Aquest ambit inicial per tant
esta conformat per:

u Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castell6
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Taula 6-Ambit inicial d'analisi al voltant de les ciutats centrals per al PMoMe Castello
AMBIT INICIAL

Nuclis centrals Municipis(poblacié> 5.000 hab.)

Castelld Almassora

Vila-real Benicassim
Onda
Borriana

Borriol

Orpesa
L’Alcora
Nules
Betxi

Font: Elaboracio propia

Es mostra a continuacié I'ambit inicial obtingut al voltant de les ciutats centrals de
Castello i Vila-real.
Figura 5-Ambit inicial a I'entorn de Castell6 (blau).

Font: Elaboraci6 propia

Seguidament, és necessari analitzar la dependéncia amb I'ambit inicial de municipis
de menor entitat (municipis amb poblacié inferior a 5.000 habitants) que es troben en
les proximitats de I'ambit inicial definit. Per a aquests municipis i, tal com s'ha detallat en
la metodologia, el coeficient d'atraccid es planteja a fi d'avaluar la relacié d'aquests
municipis amb el conjunt de I'ambit inicial definit anteriorment, en considerar-se que les
seues relacions de dependéncia no tenen un caracter “unifocal” de dependéncia

t Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castell6
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amb un unic nucli (com si s'ha observat en els municipis de I'ambit inicial) siné que
poden dependre de diversos nuclis en la generacié de viatges.
A fi d'arreplegar aquest fet descrit, es formula el segient indicador que arreplega les
interrelacions dels municipis avaluats amb I'ambit inicial definit:

Vexterns i,ambit
— (2)

Catracci() i %
externs i

Sent:

- Vextensiambit :Viatges amb origen el municipi d'analisi i destinacio I'ambit inicial

- Vextemsi: Viatges amb origen el municipi d'analisi i destinacio externa a aquest
Indicar que s'ha exclos de I'analisi als municipis amb poblacio inferior a 2.000 habitants,
en considerar-se que, per davall d'un determinat llindar de poblacid, la dependéncia i
complementarietat respecte dels municipis confrontats és considerable i no esta
necessariament ligada a la pertinenca a I'ambit metropolita.

Es mostren en la seglient taula els resultats de I'aplicacié del criteri anterior als municipis
en les proximitats de I'ambit inicial que compleixen els criteris esmentats:

Taula 7 - Capacitat d'atraccié de municipis de poblacio < 5.000 habitants amb I'ambit inicial

Capacitat d’atracci6 (Municipis <5.000 habs.) ‘

Municipi Valor I'indicador (Catraccion i) ‘
La Vilavella 71,07%
Les Alqueries 90,01%
Sant Joan de Moro 84,62%
Cabanes 47,55%
Xilxes 18,17%

Font: Elaboraci6 propia a partir d'informacié de demanda de transport generada per Kineo Mobility
Analytics a partir de dades de telefonia

Sobre la base de l'analisi anterior, es pot observar que la relacié dels municipis La
Vilavella, Les Alqueries i Sant Joan de Mor6é amb I'ambit inicial és molt superior a la resta
i, per tant es justifica la no inclusié dels municipis de Cabanes i Xilxes en I'ambit, en
presentar percentatges reduits de viatges amb destinacié a I'ambit. D'altra banda, es
justifica la inclusié dels municipis de La Vilavella, Les Alqueries i Sant Joan de Moré en
I'ambit inicial a I'ésser I'ambit inicial la destinacié predominant dels viatges externs
generats en ells.

Sobre la base de l'anterior, es defineix com a ambit del PMoMe de Castell6 el mostrat
en la segluent figura:
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Castelis de la Plang

Font: Elaboracio propia

D'altra banda i encara que I'ambit principal del PMoMe sera el definit i denominat
ambit estricte, per a l'establiment de mesures es tindra en compte tant I'ambit estricte
com un ambit ampliat que coincideix amb l'area funcional de Castelld, definida per
I'Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana (ETCV) i que esta formada per un
total de 70 municipis de la provincia de Castell6, tal com pot observar-se en la figura a
continuacio.

Figura 7- Ambits: estricte (beix) i ampliat (gris) del PMoMe Castell6.

Font: Elaboracio propia.
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En aquest sentit, es considera que podria avaluar-se en el Pla l'establiment de mesures
situades fora de I'ambit estricte del PMoMe (en I'ambit ampliat) que generaren efectes
positius en la mobilitat de tots dos ambits. D'aquesta forma, es permetra donar
continuitat i permeabilitat a I'analisi de la mobilitat, aixi com en termes d'infraestructura
verda evitar la fragmentacié d'espais i dotar una visi6 més global dels espais d'interes
ambiental- paisatgistic i cultural existents, permetent la seua connexid ecologica i la
seua posada en valor a nivell supramunicipal.

Finalment, la consideracio dels dos ambits facilitara la coordinacié i coheréncia entre
els dos plans (PAT i PMoMe) que s'estan elaborant amb caracter supramunicipal a la
provincia de Castell6.
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2.3 La mobilitat en I'area de Castell6

2.3.1 Antecedents de la mobilitat

Des de fa més d'un segle, la mobilitat en I'area metropolitana de Castell6 sempre va
estar condicionada per dues mitjans de transport col-lectiu: el trolebus i el tramvia.

El primer servei de tramvia en I'area metropolitana va entrar en funcionament a la fi del
segle XIX, conegut com “La Panderola™. Aquesta manera de transport consistent en
un tramvia a vapor feia el recorregut entre el Grau de Castell6 i Onda. Anys més tard,
es va iniciar un altre servei tramviari en I'area metropolitana entre les localitats de Vila-
real i el Grau de Borriana®. L'objectiu d'aquests serveis era millorar les comunicacions
des dels principals centres productius cap als ports i augmentar les exportacions cap a
Europa. S'observa a continuacié el recorregut de la Panderola en tots dos trams

esmentats:
Figura 8-Recorregut “La Panderola”
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Font: "Tramvia a Vapor d'Onda al Grau de Castell6 de la Plana i Ferrocarril de Vila-real a Borriana" per Juan
Peris en www.spanishrailway.com

5El tramvia a vapor d'Onda al Grau de Castell6é de la Plana 1888-1963, de Juan Peris Torner, ed. Juan Peris
Torner (2004). ISBN 84-609-0701-5 .

sFerrocaurril de Villareal (Vila-real) al Grau de Borriana de Juan Peris Torner. Publicat 29 de juny de 2016 en
Spanishrailway.com [ consultat 09/03/2018]
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Figura 9-Desenvolupament de la ciutat de Vila-real sobre la base de la implantacié del nou
servei tramviari a la ciutat (roig).
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Font: Els Primers Anys de la “Panderola” (1887-1910). Raul Ponts Chust

En la imatge anterior, es pot observar com la ciutat de Vila-real va prosperar de forma
molt rapida al voltant de la linia de ferrocaurril.

D'altra banda, a meitat del segle XX es va iniciar la redaccié del projecte que es
posicionaria com a segona manera de transport col-lectiu de I'area metropolitana de
Castelld’. Inicialment aquest projecte estava plantejat per a I'establiment d'una xarxa
de trolebusos a Castelld, concretament una linia des de Benicassim a La Vall d'Uix6 a
través de Castelld, Vila-real, Borriana i Nules. No obstant aix0, el projecte només es va
executar parcialment (tram d'l1l quilometres de longitud entre el Grau-Castell6-Vila-
real) i va estar en servei des de 1961 durant un periode al voltant de 5 anys.

Figura 10-Trolebus interurba de l'area metropolitana de Castello.

Font: Fotografia de Jeremy Wiseman

Tots dos sistemes van quedar en deslis en la década dels 70 enfront del rapid
creixement de I'Gs del vehicle privat per part de la classe mitjana i les baixes
prestacions que els serveis oferien en una societat on el temps de desplacament
comengava a cobrar importancia.

7Els trolebuses de Castell6 de Juanjo Olaizola . Publicat el 27 d'Agost de 2014 en Mundoferroviario.es [
consultat 09/03/2018]
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2.3.2 Lesinfraestructures supramunicipals de connexié en I'ambit

A l'efecte d'analitzar la mobilitat en I'area de Castelld i, especificament en I'ambit
del PMoMe Castelld, es descriuen a continuacié les principals infraestructures de
transport que es localitzen en I'area metropolitana de Castelld.

En primer lloc, pel que fa a la connectivitat ferroviaria trobem a Castell6 inserida en el
corredor Mediterrani, encara que no existeix previsidé de disposar de via segregada per
a passatgers i mercaderies en la totalitat del corredor fins a 2023.

Respecte al sistema de rodalia de RENFE, aquest compleix una funcié primordial en la
mobilitat interurbana en la zona. En l'actualitat, existeix la linia C-6 que connecta
Valéncia amb Castelld, passant per municipis com Nules, Borriana, Vila-real o
Almassora. No obstant aix0, per a la connectivitat ferroviaria en la zona nord de la
provincia de Castelld, Unicament existeixen alguns trens de tipus regional amb baixes
freqliéncies de pas i previsions de prolongar determinats serveis de la linia C-6 fins a
Vinaros en el Pla de Rodalia de RENFE per a la Comunitat Valenciana presentat al
desembre de 2017. D'aquesta manera, sense considerar freqiieéncies o qualitat de
prestacid del servei, les connexions ferroviaries de Castelld6 amb la zona sud tenen
caracter estructurant de la mobilitat en la zona, no obstant aix0, existeixen disfuncions
en les connexions ferroviaries amb la zona nord.

Addicionalment a la xarxa de Rodalia, des de febrer de 2018, la zona disposa de dos
trens AVE des de Castell6 fins a Madrid per sentit i dia, a més de determinada oferta
de serveis llarga distancia i mitjiana distancia (connexions amb Barcelona, Alacant)

Figura 11- Infraestructures viaries de I'ambit
Font: Google Maps
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Les vies anteriors capten una intensitat diaria de transit en les proximitats de la ciutat de
Castell6 properes als 30.000 veh/dia en I'AP-7 (segons dades de la Direccié General de
Transit, Ministeri de [lInterior), 28.000 veh/dia en la CV-10 (segons dades de la
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Conselleria d’Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori) i de més de
15.000 veh/dia en la N-340 (segons dades del Ministeri de Foment). D'aquest transit
existeix un percentatge de vehicles pesats proper al 20% en I'AP-7 (segons dades de la
Direccié General de Transit, Ministeri de I'Interior) i percentatges inferiors en la resta de
carreteres.

Existeixen altres vies que vertebren el territori de forma transversal a les anteriors, i que
permeten l'accessibilitat des de la zona interior de la provincia cap a Castell6. Entre
aquestes vies es troben la CV-20, CV-16, CV-17, CV-18, CV-222, CV-189 i CV-190.
Aquestes vies, suporten un transit inferior a les anteriors, encara que també rellevant
des del punt de vista de la mobilitat en l'area. En termes de transit, les principals vies
son la CV-17 amb més de 18.000 veh/dia (segons dades de la Conselleria d’Habitatge,
Obres Publiques i Vertebracié del Territori) i la CV-20 amb més de 16.000 veh/dia
(segons dades de la Conselleria d’Habitatge, Obres Publiques iVertebracio
del Territori).

Respecte a la xarxa ciclista, es troba actualment en fase d'ampliaci6 en molts
municipis de I'ambit. Aquestes ampliacions s'estan realitzant tant a nivell urba, com a
nivell interurba o supramunicipal amb vials que comuniquen diverses poblacions. Es
mostra en la figura a continuacio la xarxa ciclista existent i proposta per I'Estrategia
Territorial de la Comunitat Valenciana (ETCV, d'ara endavant) I'any 2011.

Figura 12- Xarxa de vies ciclistes existent i proposta a Castell6é en la ETCV (2011)

% Orpesa

Ciclo ruta propuesta
Ciclo ruta en proyecto/programada amani
Ciclo ruta en servicio/ejecucion

Borriana

Font: Estratégia Territorial de la Comunitat Valenciana.

De les propostes realitzades per la ETCV, s’han executat algunes d'elles, per la qual
cosa, i ja que es troba en fase de redaccid linventari de la Xarxa d'ltineratis
No Motorizats (XINM), es mostra en el pla segtient I'esborrany de I'esmentada xarxa a
data de gener de 2018 a les comarques corresponents a I'ambit del Pla.
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Figura 13 - Esborrany de xarxa d'itineraris no motoritzats en comarques La Plana Alta, La Plana
Baixa i I’Alcalaten gener 2018
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Font: Esborrany de Xarxa d'ltineratis No Motorizats (XINM). GVA.
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Aixi mateix, cal destacar per la seua especial rellevancia, algunes actuacions en la
xarxa ciclista previstes per diferents municipis de |'ambit, tals com la connexi6
d'Almassora amb Castell6 i Borriana. A més, el municipi de Castellé també té diferents
propostes de caurils bici en el seu Pla Director de Mobilitat Ciclista (PMUS Castell6 2016),
entre els quals es troba la connexi6 des de la Plana Alta (Orpesa) fins a la Plana Baixa
(Borriana).

Figura 14 - Proposta d'itineraris. Recorreguts ciclables

Font: Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) de Castell6 2016.

Respecte a les infraestructures de transport public, la Generalitat va apostar per la
implantacié d'un bus eléctric amb guiat optic en l'area, denominat TRAM (Transport
Metropolita de la Plana), en circulacio sobre plataforma reservada. Inicialment es van
plantejar dues linies: UJI (Universitat Jaume |) - Grau de Castellé — Benicassim, i, d'altra
banda, Castelld - Vila-real, amb brancs a Aimassora i Borriana. En el periode entre 2004
— 2014, es va construir i es va posar en marxa el subtram UJI (Universitat Jaume 1) — Grau,
la qual cosa ha suposat una reestructuracié urbanistica del centre de la ciutat. No
obstant aix0, el tram de la linia T-1 des del Grau fins a Benicassim, aixi com la linia T-2
completa no s'ha executat fins al moment, proporcionant-se en |'actualitat el servei de
Grau- Benicassim de la linia T-1 amb autobusos llancadora.

.‘u Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castell6
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Figura 15 - Recorregut del TRAM de Castell6 Linia T-1.

CASTELLON

Font: Tram Castell6

Quant a l'oferta de serveis d'autobus regular interurba, existeixen connexions des de
Castell6 amb practicament la totalitat de municipis de l'ambit, amb diverses
freqliéncies. Pel que fa a la connexié entre municipis (connexions no radials des de
Castelld), les ofertes de serveis s6n menors, amb linies que presten en alguns casos, un
Unic servei al dia. Malgrat que no existeix integracio tarifaria ni titols unics, més enlla de

bons oferits per cadascun dels operadors, si s’ha avancat en alguns aspectes com la
implantacié d'una tarifa Unica en algunes linies interurbanes d'autobus, per a les quals
el preu del bitllet i dels bons és el mateix que en el transport urba de Castelld.

Finaiment, quant a l'aparcament, des del Ajuntament de Castell6 s'estan impulsant
mesures enfocades a promoure |'Us de mitjans blans en el centre de la ciutat i retornar
l'espai public al vianant. Per aixd, en I'esmentada actualitzacié del PMUS de Castelld
(2016) es proposen actuacions en nous aparcaments per a dissuadir al vehicle privat
de l'accés al Centre Historic, entre altres mesures.
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2.3.3 Focus d'atraccié/generacio de desplacaments en I'area metropolitana

Seguidament, es descriuen els principals focus de generacio i atraccio de viatges que
estan situats en I'ambit del PMoMe.

En primer lloc, i tal com s'ha evidenciat en la definicié de I'ambit del Pla, els principals
focus de generacid/atraccié de viatges en lI'ambit sén els municipis de Castellé de la
Plana i Vila-real, que constitueixen les dues “ciutats centrals” de I'ambit i conformen
I'eix principal de residéncia de més del 65% de la poblaci6 total de I'ambit.

Aixi mateix, la ciutat de Castell6 és la capital administrativa i funcional de la provincia
amb el que també genera un flux important de viatges amb motiu administratiu. Pel
que fa als serveis de Sanitat, els departaments de salut en 'ambit es mostren en el pla
seguent:

Figura 16-Centres d'Atencio primaria de departaments de salut “Castell6” i “La Plana” en
provincia de Castelld

Vinaros

Sagunto

Font: Elaboracié propia a partir dinformacié de centres d'atencié primaria de Departaments de Salut de la
Plana i Castell6. Conselleria de Sanitat Universal i Salut Publica. Generalitat Valenciana.

S'observa que els municipis de I'ambit pertanyen als departaments de “La Plana” o
“Castell6”, per la qual cosa els hospitals de referéncia en I'ambit s6n I'Hospital de la
Plana a Vila-real o I'Hospital General a Castell6. No obstant aix0, s'ha constatat que
existeixen determinats serveis centralitzats a Castell6 (Hospital Provincial), per la qual
cosa tant el municipi de Vila-real com, en major mesura, el municipi de Castelld
exerceixen en termes de sanitat com a importants focus atractors de viatges.

u Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castell6
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Sobre la base de les Ultimes dades de les enquestes de mobilitat realitzades a fi del
desenvolupament del Pla de Mobilitat, entre ambdues poblacions tindrien una
capacitat de generacid/atraccié de viatges d'uns 500.000 viatges/dia el que suposa a
I'entorn de més del 60% dels viatges totals de I'ambit.

La segona de les zones en importancia quant a generacid/atraccio de viatges és la
zona industrial situada entre les poblacions de Vila-real i Onda, concretament al costat
de la CV-20. En aquesta zona productiva es troba el principal clister de la ceramica
d'Europa i un dels principals focus dinamitzadors de I'ambit.

Un altre dels principals focus d'atraccié de I'area metropolitana de Castell6 és el Port
de Castelld el creixement del qual en els Ultims anys ho ha situat entre els 10 majors
ports d'Espanya en relacidé a transport de mercaderies, segons dades de Ports de
I'Estat. L'evolucid del transit total del mateix s'observa en la seglient figura en milers de
tones.

Figura 17- Evolucio transit total del Port de Castell6
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Font: Elaboracio propia a partir de les dades obtingudes del Port Castelld

En termes d'atracci6 de mobilitat viaria, basant-se en les dades de les estacions de
transit situades en la CS-22 i N-225, el Port de Castell6 atrau diariament més de
17.000 veh/dia dels quals més de 3.000 sén vehicles pesats.

Un altre focus d'atraccié de la provincia, i fins i tot de la Comunitat Valenciana, és la
Universitat Jaume |. Es una de les principals universitats de la Comunitat i un referent a
nivell nacional de I'educacié superior, comptant amb més de 14.500 estudiants i altres
2.000 persones entre personal docent, personal d'administracié i un altre personal de
serveis que es desplacen diariament a aquesta, sobre la base de les dades que facilita

la propia Universitat.

Finalment, i encara que la seua obertura és recent, I'aeroport de Castelld, situat al nord
de l'ambit d'estudi (terme municipal de Bell-lloc) esta cridat a convertir-se en un
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referent del turisme de la Costa Azahar i a competir directament amb els aeroports de
Valéncia i Reus en la captacié de lI'entrada de turisme per a la costa mediterrania.
Concretament, segons dades del propi aeroport I'any 2017 es van moure a través d'ell
més de 140.000 persones, xifra que s'espera superar en 2018.

2.3.4 L'evolucio recent de la mobilitat en I'ambit

Per a avaluar I'evolucié de la mobilitat en els Ultims anys, s'ha pres com a referéncia les
dades disponibles de I'Enquesta Domiciliaria de Mobilitat (EDM) realitzada a Castelld
'any 2001, aixi com altres estudis realitzats per la Conselleria, Ajuntaments o altres
entitats en I'ambit.

[P

En primer lloc, en la EDM de l'any 20018, realitzada per a un ambit denominat “area
central de la provincia de Castell6” conformada per 22 municipis com a part d'un Pla

de Transports, es van observar les segients caracteristiques de la mobilitat:

e “En larea central (de la provincia de Castelld) es produeixen 656.000
desplacaments en un dia laborable mitja, la qual cosa significa una taxa de
mobilitat de 2 desplagaments per cada persona que resideix en l'area d'estudi.
Els desplacaments comptabilitzats es refereixen a aquells en els quals el lloc de
destinacio se situa a més de 5 minuts caminant des de la llar.

e La mobilitat aixi comptabilitzada revela que els desplagcaments caminant
sumen 288.000 (44%) mentre que els desplacaments en mitjans mecanitzats
sumen 368.000 (56%). D'aquests desplacaments mecanitzats, es realitzen
328.000 en vehicle privat (50%) i 40.000 en transport public (6%).

e Prop de 82.000 persones (25%) no ha realitzat desplagaments superiors a 5
minuts de durada caminant des de la seua llar.

e 310.000 desplagcaments (45%) tenen com a origen o destinacid Castell6,
corresponent 215.000 (33%) a trajectes interiors a la ciutat.

e La mobilitat recurrent, aquella provocada per l'ocupacié o l'estudi, suma
426.000 viatges diaris, un 65% del total dels viatges en larea central,
percentatge que es manté en la ciutat de Castell6”.

Especificament, s'observa en les segients grafiques el repartiment modal en 'ambit de
I'esmentada EDM 2001 (22 municipis) en funcié del motiu del viatge:

8“Pla de Transport de Castellé i el seu entorn“ Conselleria d'Obres Pulbliques, Urbanisme i
Transports (2002).
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Figura 18-Distribucio per mitja de desplagcament en funcié del motiu en 'area central de la
provincia de Castell6 (22 municipis) I'any 2001

MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO: MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO:
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Font: Elaboracio propia a partir de les dades de la EDM 2001

En els grafics anteriors, es pot observar que I'any 2001 el motiu de desplacament treball
és el que més condicionat estava a la utilitzacié del vehicle privat, tenint al voltant del
65% de captacio el vehicle privat en aquest motiu en 'area central de la provincia de
Castello.

En canvi, altres motius com a estudis o oci utlitzaven mitjans de transport més
sostenibles com el transport public o el desplagament a peu de forma predominant.

Especificament, i pel que fa al transport public, s'analitza I'evolucié de la mobilitat en
transport public en el municipi de Castelld i la seua area periférica a continuacio:
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Figura 19- Evolucié del Nombre de Viatges Anuals en Transport Public a Castelld
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Font: Elaboraci6 Propia a partir de Dades d'Evolucié de demanda anual de viatges en transport Public
dels PMUS 2007 i 2016 de Castelld

En la figura anterior, s'observa una tendéncia creixent dels viatges en transport public a
I'entorn de Castell6 en el periode 2001-2009, seguida d'una forta reducci6 dels viatges
entre l'any 2009 i 2014. Després, es reflecteix una recuperacio de la captacié de
viatges de transport public a partir de I'any 2015. Aquest patré dels viatges en transport
public en 'ambit, pot quedar justificat probablement per la conjuntura economica de
recessio en I'esmentat periode que va implicar una disminucié global de la mobilitat.

2.3.5 La mobilitat actual en I'ambit

En l'actualitat, I'area metropolitana de Castell6 (ambit del Pla), es caracteritza per
tindre una mobilitat entorn del nucli principal (o “ciutat central”) de Castell6 de la
Plana. En la seguent imatge treta de I'Estratégia de Desenvolupament Urba Sostenible
en I'Area Urbana de Castelld, es pot observar els principals fluxos de la mobilitat de
'area metropolitana:
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Figura 20-Fluxos de mobilitat en I'area metropolitana de Castello
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Font: Estratégia de Desenvolupament Urba Sostenible en 'Area Urbana de Castell6 (2016)

Com pot observar-se, s'identifiquen en I'ambit dos tipus de fluxos diferenciats en funcié
del motiu del viatge: quan el motiu esta relacionat amb el treball es generen,
fonamentalment, fluxos que tenen destinacio les zones industrials situades entre Vila-
real i Onda. D'altra banda, quan el motiu del viatge és oci/compres o gestions, aquests
viatges es focalitzen cap a la ciutat de Castelld6 com a nucli principal.
Aquest patré6 de mobilitat també s'observa en l'analisi de les enquestes domiciliaries
realitzades en el marc d'aquest Pla de Mobilitat (any 2017-2018), presentant-se a
continuacid, de forma provisional, els principals resultats dels esmentats treballs de
camp del PMoMe Castell6 (2017-2018).

e Enl'ambit es van realitzar al voltant de 775.000 viatges diaris

e Els habitants de I'ambit van realitzar al voltant de 2,32 viatges/persona i dia

e En els viatges en vehicle privat, I'ocupacié dels vehicles va ser al voltant d'1,5
persones/vehicle, sent el 63% dels viatges realitzats en vehicle privat, viatges
amb un Unic ocupant.

Quant al repartiment modal actual en I'ambit del PMoMe, es mostra a continuacié en
forma de grafic la distribucié per mitjans de transport.
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Figura 21- Distribucié de viatges per mitjans de transport

B No motorizado (a pie)

B No motorizado (Bicicleta)

® Transporte publico

M Vehiculo privado

Font: Elaboracio propia a partir de les enquestes objecte del Pla de Mobilitat Metropolita de Castellé

I'ambit

Com s'observa en el

grafic, els mitjans majoritaris de transport en

del PMoMe sén el vehicle privat i el desplagcament a peu, amb el segient detall de

repartiment modal global:

e Mitjans motoritzats:

o0 Vehicle privat: 56,5

o Transport public: 5,1%
¢ Mitjans no motoritzats:

o Apeu:37,0%

o0 Bicicleta:1,4%

No obstant aco, per a entendre i diagnosticar el repartiment modal en I'ambit és
necessari assenyalar que, logicament, els mitjans de transport estan condicionats pel
tipus de desplacament. Concretament, la principal manera utilitzada en l'area
metropolitana per als desplagaments entre municipis és el vehicle privat, en canvi en

les zones propiament urbanes predomina el desplagament a peu.

Aqguesta afirmacio se sustenta en el repartiment modal obtingut de la EDM diferenciant
pel tipus de viatges entre els viatges amb caracter urba (viatges dins de cada
municipi, intramunicipals) i els interurbans (viatgesintermunicipals). En els resultats
mostrats a continuacié es constata I'ocupacié massiva del transport privat en els

viatges interurbans.
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Taula 8-Repartiment modal en area metropolitana de Castellé segons tipus de desplagcaments

MITIA VIATGES URBANS VIATGES INTERURBANS
A peu 51% 2%

Bicicleta 2% 1%

Transport public 4% 7%

Vehicle privat 43% 90%

Font: Elaboracio propia a partir d'informacié provisional de les EDM 2017-2018 de 'area de Castelld

Pel que fa a la distribuci6 dels viatges al llarg del dia, seguidament es mostra un altre
grafic obtingut de les enquestes realitzades en el marc del PMoMe. Aquest grafic
representa la variacio de viatges en els diferents mitjans de transport: No Motoritzat
(NM), Vehicle Privat (VP), Transport Public (TP) i Viatges totals, durant un dia tipus.

Figura 22 - Distribucio horaria de viatges en l'area metropolitana segons el repartiment modal
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Font: Elaboraci6 propia a partir de les enquestes objecte del Pla de Mobilitat Metropolita de Castellé

Del grafic anterior, s'obté que la utilitzacié del vehicle privat esta concentrada a
primera hora del mati i en els retorns a migdia i a la vesprada (entre les 17 i 19h),
observant-se un patré tipic de mobilitat per motiu treball. En canvi, el punt algid dels
desplacaments en mitjans no motoritzats se centra durant el mati, existint una punta
entorn de les 10:00-11:00h.

Tal com s'ha assenyalat, pel que fa a lI'ocupacié dels vehicles, de la EDM realitzada
s'ha obtingut una ocupacié mitjana d'1.51 persones/viatge, sent en el 63% dels viatges
'ocupacié del vehicle d'una persona.

Atenent a les dades de l'actualitzacié del PMUS de Castellé (2016), I'ambit del qual
també considerava l'area periférica a la ciutat (viatges interns i periférics), els mitjans
no motoritzats suposen, aproximadament, el 36 % del total, amb predominanca dels
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vianants. Els motoritzats se situen en el restant 64 % i es produeixen de forma massiva en
vehicle privat.

En I'esmentat PMUS, també es tracten els viatges de penetracié a la ciutat de Castello,
i es conclou que aproximadament el 85 % es realitzen en transport privat i el 14 % en

transport public, sent escassament significativa la mobilitat no motoritzada (1%). En cas
de considerar exclusivament els viatges interns al municipi de Castello, s'observa que
els mitjans no motoritzatss aglutinen el 58% dels viatges totals (53% viatges a peu i 5%
amb bicicleta), quedant el 42% restant distribuit entre vehicle privat (35%) i transport
public (7%).

D'aquesta manera, en el PMUS de Castellé es reflecteixen conclusions similars a les
obtingudes en els treballs de camp realitzats en el PMoMe, amb percentatges
majoritaris d'Gs de vehicle privat en desplacaments interurbans i predomini dels mitjans
no motoritzats en els interns municipals.

Respecte a la mobilitat ciclista, és necessari destacar I'impacte positiu del sistema de
préstec de bicicletes (BiciCas) a Castell6, amb excel-lents resultats quant a eficiéncia i

serveis, tal com s'indica el Pla Director de Mobilitat per a I'Gis de Bicicleta a Castelld.
L'any 2013, el nombre de viatges ciclistes interiors a Castellé en un dia laborable era de
6.243, dels quals el 28% corresponen a viatges en bicicletes del sistema de
préstec BICICAS, mentre que en 2007 es realitzaven solament 251 viatges amb
bicicleta al dia, observant-se un increment molt notable de I'Gis de la bicicleta en el
municipi. També existeix un sistema de bicicletes publiques en altres municipis com el
cas de Bicivila’t a Vila-real, pero tots dos sistemes no sén en l'actualitat interoperables.

En termes de relacions de mobilitat en I'ambit, els principals fluxos origen-destinacio
obtinguts sén els seguents (en terme de viatges diaris totals entre els parells O/D):®

e Castell6-Almassora~28.000 viatges/dia
e Castello-Vila-real ~25.000 viatges/dia

¢ Castellé-Borriana ~17.500 viatges/dia

e Castellé-Benicassim ~17.000 viatges/dia
e Castelld-L’Alcora~8.000 viatges/dia

e Castell6-Onda~7.800 viatges/dia

¢ Vila-real-Borriana~6.700 viatges/dia

Es constata per tant, tal com s'havia assenyalat en la introducci6 al present document
mitjancant l'analisi de fluxos de mobilitat amb dades de telefonia, que I'eix Castell6-
Almassora-Vila-real representa el principal flux de mobilitat de I'ambit.

Addicionalment a la EDM, s'’han realitzat en el PMoMe altres treballs de camp durant
els mesos de febrer i mar¢ de 2018, havent-se obtingut com a principals resultats una

9 Fluxos totals diaris entre parells O/D municipals de I'ambit del PMoMe Castellé obtinguts de
resultats provisionals d'Enquestes Domiciliaries de Mobilitat del PMoMe Castellé (2017-2018).
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elevada captivitat del transport public de I'ambit, amb més del 70% d'usuaries i usuaris
de l'autobus interurba classificats com a captius (sense mitja de transport alternatiu).

D'altra banda, en les enquestes realitzades en els centres atractors (UJI, Poligons
industrials, Hospital General i Centre Comercial La Salera) s'ha detectat que els
principals motius de no ocupacié del transport public en laccés als
centres atractors han sigut: necessitat de pagar diversos bitllets, preus cars, falta de
puntualitat, mala combinacié o horaris inadequats.

Finalment, es realitza una analisi de I'evolucié de la mobilitat en I'ambit, sobre la base
de la comparacié dels resultats de I'enquesta domiciliaria de mobilitat realitzada com
a part del PMoMe (2017-2018) i la realitzada I'any 2001, presentant en forma de taula
les dades “relativament” comparables entre ambdues. Es necessari assenyalar que

la EDM del 2001 es va realitzar per a un ambit de 22 municipis i la de 2017, per a un
ambit de 14 municipis, per la qual cosa les comparacions han de ser preses amb

precaucio:

Taula 9 - Comparativa de variables principals de mobilitat EDM 2001 i EDM 2017 Castell6.

VARIABLES EDM 2001 EDM 2017-2018
Ambit (nGm. Municipis) 22 14
Viatges/persona/dia 2 2,32

Viatges diaris 656.000 775.000
REPARTIMENT MODAL: A peu (%) 44% 37%
REPARTIMENT MODAL: Vehicle privat (%) 50% 57%
REPARTIMENT MODAL: Transport public (%) 6% 5%

Font: Elaboracio propia a partir de dades de EDM2001 i EDM 017 de la Conselleria D’Habitatge,
Obres Publiques i Vertebracié del Territori. (() per a 22 municipis)
A manera de conclusid i tal com s'ha comentat, la mobilitat en 'ambit del PMoMe esta
fortament basada en I'Gs del vehicle privat, restringint-se I'is de mitjans no motoritzats
(a peu/amb bicicleta) als desplacaments interns municipals i I'is del transport public,
practicament a les usuaries i usuaris captius.

Quant al transport public, la captacid dels mateixos és limitada en els
desplacaments intermunicipals, principalment a causa de la reduida oferta de serveis

existent en l'actualitat (baixes freqiéencies, elevats temps de recorregut o inexisténcia
de serveis, en alguns casos).

L'estructura productiva de I'ambit, que sera analitzada en apartats posteriors, esta
basada en el Claster de la ceramica, posicionant-se Castell6 com un dels principals
productors a nivell mundial. Aquest fet redunda que les principals relacions de mobilitat
amb motiu treball en I'ambit tenen com a destinacié les zones industrials de produccid
ceramica i industries associades, condicionant aquest aspecte el repartiment modal

de mobilitat obligada en I'ambit. Especificament, les zones industrials de producci6
ceramica i inddstries associades son focus relativament dispersos i allunyats
habitualment de les zones de residéncia pel que la mobilitat cap a aquestes zones és
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més dificil que estiga captada pel transport public i destaquen per un Us massiu del
vehicle privat amb ocupacions baixes (un Unic ocupant habitualment).

Pel que fa a la infraestructura, l'oferta d'infraestructura viaria en I'ambit assegura la
bona connexié entre municipis, malgrat els problemes de congestid derivats de la
concentracio de trafics en hores punta.

La infraestructura i serveis ferroviaris, no obstant aco, és prou escassa, existint marge de
millora, igual que ocorre en altres infraestructures com la ciclista o la dels vianants.

Es considera per tant que el present Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de
Castell6 ha de posicionar-se com un instrument clau per a millorar la mobilitat de
I'ambit i garantir la coordinacié i continuitat de les mesures aplicades pels diferents
municipis en materia de mobilitat sostenible.
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2.4 Els reptes de la mobilitat metropolitana en l'area de Castelld

L'estructura territorial i 'organitzacié productiva dels municipis de |'area metropolitana
de Castell6 condicionen en gran manera la mobilitat en I'esmentat entorn. En aquest
sentit, el municipi de Castell6 suposa el principal focus d'atraccié de viatges de I'ambit,
pero, quant a mobilitat obligada amb motiu treball, els focus d'atraccidé es desplacen
a altres zones en les quals es concentra I'activitat de la indUstria ceramica i derivades,
tals com els eixos de connexié dels municipis d'Onda, L'Alcora i Vila-real (el denominat
clister de la ceramica).

Aquests desplacaments domicili- treball amb destinacié entorns industrials estan basats
en I'is majoritari del transport privat, amb taxes d'ocupacié dels vehicles habitualment
baixes. Referent a ago, segons la EDM realitzada en el marc del PMoMe Castell6, en el
63% dels viatges realitzats, I'ocupacié del vehicle va ser d'una persona, arreplegant-se
una ocupacié de 3 o més persones Unicament en un 11% del total dels viatges. En
aquest sentit, es considera que el repte del PMoMe de Castellé6 és avaluar solucions
per a disminuir la preponderancia de el “vehicle privat amb un sol ocupant” en els
moviments domicili- treball amb zones industrials com a focus d'atraccié/generacié de
viatges, proporcionant a la poblacié alternatives reals per a aquests desplacaments
recurrents i relativament concentrats espacial i temporalment. Algunes d'aquestes
solucions avaluades podrien passar per millorar I'oferta de transport public, implantar
linies exprés d'autobis, millorar les condicions d'operacid del transport public o
fomentar I'ocupacié del cotxe compatrtit i altres mesures per a augmentar l'ocupacio
mitjana dels vehicles.

D'altra banda, quant a l'estructura territorial, a I'entorn de Castellé6 no s'ha produit un
desenvolupament de la urbanitzacioé dispersa d'Us residencial tan rellevant com en
altres arees de la Comunitat Valenciana, havent-se mantingut en la gran majoria de
municipis de I'ambit el model de ciutat compacta mediterrania. El repte, en aquest
sentit, i no solament del PMoMe sind principalment del PAT de Castelld, és mantenir el
model de ciutat compacta mediterrania, com a instrument per a reduir les necessitats
de mobilitat, sol, recursos materials i energia.

Pel que fa als desplacaments intermunicipals en I'area metropolitana sense diferenciar
motiu treball, estan de la mateixa manera fortament basats en 'ocupacié del vehicle
privat, observant-se percentatges de captacié del transport public practicament
limitats a poblacié captiva. En els desplagamentsintermunicipals, els mitjans no
motoritzats reflecteixen percentatges practicament residuals de captacio.

Tenint aquests aspectes en consideracio, un repte evident del PMoMe és augmentar la
captacio del transport public en els desplagcaments intermunicipals en detriment del
vehicle privat. Quant als mitjans no motoritzats, i malgrat que les potencialitats de
millora d'aquests a nivell supramunicipal sén més limitades, el repte del PMoMe sera
assegurar la funcionalitat, seguretat i continuitat dels itineraris ciclistes i per als
vianants intermunicipals i la seua connexié amb tals infraestructures en entorns urbans,
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no sent la infraestructura, limitant quant a I'Gs d'aquests mitjans per part d'aquella
poblacié usuaria que tinga efectivament possibilitats i disposicié d'usar-los.

Especificament, centrant-nos en I's de la bicicleta, en els anys recents s'ha produit un
increment considerable de la captacié d'aquesta manera en els entorns urbans de
'ambit (de l'ordre de 5 punts percentuals d'increment en el repartiment modal
de viatges interns del municipi de Castell6 segons s'estima en el PMUS del citat municipi
de l'any 2016), causada fonamentalment per la millora de la infraestructura ciclista
urbana (carrils bici i ciclo carrers) i la posada en servei del sistema de bicicletes
publiques BICICAS, en el cas de Castello.

Pel que fa als desplacaments a peu, sén la manera prioritaria en els
desplacaments intramunicipals dels municipis de I'ambit, suposant per exemple en el
cas de la ciutat de Castell6 més del 50% dels viatges interns totals (PMUS Castelld,
2016).

No obstant aco, i considerant la morfologia propia dels entorns urbans de I'ambit de
Castell6, amb ciutats relativament xicotetes, planes i amb clima temperat, es
considera que la captacié dels mitjans no motoritzats (bicicleta i a peu) podria ser fins i
tot superior tant en els desplacaments urbans com en els interurbans de curta/mitja
distancia. En aquest sentit, el repte del PMoMe és millorar la captaci6 de la bicicleta i
la mobilitat a peu en els desplacaments urbans i augmentar-la en els interurbans de
curta/mitja distancia, eliminant les barreres fisiques (d'infraestructura) i operatives
existents en les connexions ciclistes i per als vianants intermunicipals. Referent a aco,
es considera que un repte del PMoMe sera, probablement, superar els problemes
d'interoperabilitat dels sistemes de bicicletes publiques en els municipis de ['ambit
(BICIVILA’T per a Vila-real i BICICAS per a Castelld).

Quant al transport public, tal com sha comentat, la captaci6 en els
desplacaments intermunicipals és reduida, fonamentalment a causa de la reduida
oferta existent de serveis d'autobusos interurbans (baixes freqiieéncies, elevats temps de
recorregut o inexistencia de serveis, en alguns casos). En aquest sentit, el segon dels
reptes del PMoMe en relaci6 amb el transport public és garantir que les principals
demandes de mobilitat intermunicipal en I'ambit disposen d'oferta de serveis d'autobus
interurba de qualitat en condicions de competir amb el vehicle privat.

D'altra banda, la posada en servei del TRAM en el municipi de Castell6 ha redundat de
forma molt positiva en la millora de la connexid entre la Universitat Jaume | i el Grau de
Castelld, vertebrant la ciutat de Castelld en I'eix oest-est. No obstant aco, es considera
que un altre repte del PMoMe és maximitzar les potencialitats del TRAM com a
manera estructurant oest-est del municipi de Castelld, per al que es considera
fonamental posicionar I'estacié de ferrocarrils de Castell6 com a node intermodal. En
aquest sentit, s'afavoreix la seua ocupaci6 com a node de transvasament des de
mitjans motoritzats (vehicle privat, o transport public, bé F.F.C. c. o serveis
d'autobus intermunicipals) cap a mitjans urbans (TRAM, bicicleta, a peu). Pel que fa a
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I'estructuracié metropolitana de l'area en l'eix nord-sud, un altre repte seria avaluar
solucions que milloraren la transversalitat dels desplacaments en I'eix nord-sud.

Pel que fa a la connexié mitjancant ferrocarril, la linia C-6 de Rodalia de RENFE suposa
un element fonamental en la connexié dels municipis al sud de Castell6 amb els
municipis de I'ambit i amb Valéncia. No obstant aco, existeix marge de millora referent
a frequéncies de pas i temps de recorregut en aquesta connexié cap al sud, pero
principalment en la connexié ferroviaria cap al nord de Castellé6 (sense servei de
rodalia, unicament es disposa de connexié ferroviaria de mitja distancia amb
freqliéncies molt baixes).

Finalment, no existeix cap titol combinat de transport public en l'area metropolitana de
Castelld ni tan sols pel que fa a autobusos, més enlla de bons de viatges o targetes
moneder propies de cada empresa operadora. D'aquesta manera, un dels grans
reptes del PMoMe és aconseguir el funcionament integrat de I'entorn metropolita en
matéria de transport public, bé a través de la creacié d'una Autoritat Metropolitana de
Transports o similar o mitjiancant la creacié de titols de transport combinats en I'ambit.

A manera de sintesi, els principals reptes de la mobilitat metropolitana en l'area de
Castell6 son:

o Avaluar solucions per a disminuir la preponderancia de el “vehicle privat amb un sol

: ocupant” en els moviments domicili- treball amb zones industrials com a focus

] d'atraccié/generacio de viatges.

¢ Mantenir el model de ciutat compacta mediterrania, com a instrument per a reduir les

: necessitats de mobilitat, sol, recursos materials i energia. :

o Millorar la captacio de la bicicleta i la mobilitat a peu en els desplagaments urbans i en

: els interurbans de curta/mitja distancia, eliminant les barreres fisiques (d'infraestructura) i

] operatives existents en les connexions ciclistes i per als vianants intermunicipals.

. Augmentar la captacidé del transport public en els desplacaments intermunicipals en

: detriment del vehicle privat, garantint que les principals demandes de
mobilitat intermunicipal en I'ambit disposen d'oferta de serveis d'autobUs interurba de
qualitat en condicions de competir amb el vehicle privat.

e Augmentar la captacié del transport public urba en coordinacié amb l'interurba.

e Maximitzar les potencialitats del TRAM com a manera estructurant oest- est del municipi

: de Castelld, per al que es considera fonamental posicionar I'estacié de ferrocarrils de

i Castell6 com a node intermodal. :

. Aconseguir el funcionament integrat de l'entorn metropolita en matéria de transport

: public, bé a través de la creacid d'una Autoritat Metropolitana de Transports o similar i/o :
mitjancant la creacio de titols de transport combinats en I'ambit.
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2.5 Evolucio recent de la poblacio i perspectives a llarg i mig termini

La provincia de Castell6 té una poblacié 575.470 habitants (INE, revisi6 del padré
municipal, 1 de gener de l'any 2017), de la qual per sobre del 65% es concentra en els
14 municipis que conformen l'ambit estricte del PMoMe Castell6, amb una poblacio
total de 377.260 habitants. Aixi mateix, si es compara amb I'ambit ampliat del PMoMe,
per sobre del 80% de la poblacié provincial es concentra en aquest ambit (area
funcional de Castelld).

Especificament, en els 14 municipis que integren l'ambit estricte del PMoMe de
Castelld, la poblacié es distribueix tal com mostra la grafica seguent, estant, com pot
observar-se, el 45% de poblacié de I'ambit del PMoMe concentrada en el municipi de
Castell6, amb un total de 169.498 habitants en 2017 (INE, revisid del padré municipal, 1
de gener de 'any 2017).

Figura 23-Poblacié municipal per sexe de I'ambit estricte del PMoMe Castelld, any 2017

) Municipio M Hombres |l Mujeres Total
Sant Joan de Mord Castelld de Ia Plana 82003 87.495 169.498
Vila-real 24958 25376 50.334
Vilavella Burriana 17.034 17.430 34.464
Almassora 12.849 12779 25.648
Alguerias del Nifio Perdido Cnda 12.455 12.352 24.807
Benicdssim 8953 9011 17.964
Borriol Mules 6611 6.655 13.266
I'Alcora 5.305 3197 0.502
) Crpesa 4,435 4348 8933
Bet Beta 2832 2917 5750
Borriol 2.648 2411 5279
Orpesa Alquerias del Nifio Perdido 2.211 2255 4.466
Vilavella 1.609 1.604 3215
I'Alcora Sant Joan de Moré 1.604 1.478 3084
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Benicdassim

Onda

Almassora

Burriana

Vila-real

Castello de la Plana

0 10.000 20000 30.000 40000 50000 40.000 70.000 80.000  90.000

Font: Elaboraci6 propia a partir de dades de la revisié del padré municipal a 1 de gener de 2017. Institut
Nacional d'Estadistica (INE)

Pel que fa a I'evolucio de la poblacié de I'ambit del PMoMe de Castell, s'observa que

la tendéncia de creixement de les Ultimes decadas ha patit un estancament i posterior
decreixement des de I'any 2008, coincident amb el periode de recessi6 economica.
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Figura 24- Evoluci6 de la Poblacié de 'Ambit del PMoMe (habitants).
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Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'INE (revisié del padré municipal a 1 de gener de 2017. Institut
Nacional d'Estadistica).

Del grafic anterior s'observa que, actualment, els valors de poblacié de I'ambit
del PMoMe sén equiparables als existents 10 anys arrere, I'any 2007 amb una poblacié
total de 371.806 habitants.

Aqguesta evolucio recent de la poblacié de I'ambit analitzat ha sigut similar en I'ambit
del PAT Castelld (ambit ampliat del PMoMe), aixi com en altres arees metropolitanes
de la Comunitat Valenciana, tal com es mostra en les figures segtiients:

Figura 25- Evoluci6 de la poblacié de 'Area Funcional de Castellé entre 1986 i 2015 (hab.)
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Font: Pla d'Acci6 Territorial de Castelld

Figura 26- Evolucio de la poblacio en I'area metropolitana de Valéncia i en |'area metropolitana
d'Alacant-Elx entre 1986 i 2015 (esquerra i dreta respectivament).
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Font: Pla d'Acci6 Territorial Metropolita de Valéncia (PATEVAL) i PAT de les arees metropolitanes d'Alacant-Elx,
respectivament.
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Les tres arees metropolitanes de la Comunitat Valenciana analitzades pels Plans
d'Accid Territorial respectius (Castelld, Valencia i Alacant-Elx) presenten com s'observa,
tendeéncies similars d'estancament en el creixement de la poblacié en els anys recents
des del 2008. No obstant aco, és necessari destacar que en el cas de Castelld, aquesta
reculada poblacional ha sigut més acusada, amb una taxa de decreixement en el
periode 2011-2017 de l'ordre del 4,5% que no es presenta en les altres dues arees.

Aquest notable decreixement demografic en l'area funcional de Castelld, es considera
gue pot ser a causa de factors tals com la predominanca del sector ceramic i la

particular rellevancia del fenomen migratori en la zona de Castelld.

Pel que fa a la predominanciadel sector ceramic en la zona, es considera que aquest
i, per tant, 'ocupacié generada pel sector, tenen una forta dependéncia del sector de
la construcci6 i, per tant, de la conjuntura economica. D'aquesta manera, s'entén que
en periodes de recessid la capacitat atractora de la provincia de Castelld6 com a
focus generador d'ocupacio, i per tant, de poblaci6, s'ha vist clarament minvada.

D'altra banda, encara que altament relacionat amb l'anterior factor, és necessari
assenyalar la importancia del fenomen migratori en la provincia de Castell6 com a
factor justificant del decreixement demografic patit. En concret, la provincia destaca
per haver presentat en els anys recents una captacié de poblacié estrangera molt per
damunt de la mitjana de la Comunitat Valenciana i de la mitjana nacional.
Especificament, analitzant dades de poblacio total i estrangera de [I'INE, I'any 2012 es

va aconseguir en la provincia de Castell6 el percentatge maxim de 18,5% de poblacié
estrangera respecte de poblacioé total, percentatge molt superior a la mitjana nacional
per a aqueix mateix any 2012 (12,1%). Des del 2012 a l'actualitat el percentatge de
poblacié estrangera en la provincia ha tendit a disminuir, acostant-se a la mitjana
nacional i a la de la Comunitat Valenciana (provincia de Castell6 13,8% de poblacio
estrangera en el 2017 enfront de mitjana nacional 9,8%).

No obstant aco, és necessari considerar que aquesta captacid de poblacié
estrangera per damunt de la mitjana nacional i de la Comunitat Valenciana, ha sigut
encara més acusada en l'area urbana proxima a la ciutat de Castelld, tal com
s'assenyala en la EDUSI de Castell6 (Estratégia de Desenvolupament Urba, Sostenible i
Integrat de l'area urbana de Castell6 de la Plana de I'any 2016), en la qual s'indica que
l'any 2014 el 21,7% de la poblaci6 de I'area urbana de Castell6 era estrangera, enfront
del 15,9% provincial que existia aqueix mateix any, tal com s'arreplega en forma de
taula:

Taula 10-Percentatge de poblacié estrangera respecte de poblacio total a Castell6 (2014).

POBLACIO ESTRANGERA RESPECTE POBLACIO TOTAL (any 2014)
ESPANYA 10.7%
COMUNITAT VALENCIANA 14.8%
CASTELLO (Provincia) 15.9%
CASTELLO (Area Urbana) 21.7%

Font: Elaboraci6 propia a partir de dades de poblacié total i estrangera de I'INE i de la EDUSI de Castelld
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Tal com pot observar-se en la taula, el percentatge de poblacié estrangera en l'area
urbana de Castell6 superava l'any 2014 la mitjana provincial, la mitjana autonomica i
duplicava el percentatge de la mitjana nacional. D'aquesta manera s'entén que
I'evolucié decreixent de la poblacié en I'ambit estricte i ampliat del PMoMe es veu
justificada en part per la tornada de la poblacié estrangera resident a Castell6 als seus
paisos d'origen durant els anys de recessié economica.

Pel que fa a les perspectives demografiques a mitja i llarg termini, en efectuar
projeccions demografiques a 10 anys (mig termini) i 20 anys (llarg termini) de I'ambit
estricte delPMoMei, utilitzant com a fonts metodologiques l'institut Nacional
d'Estadistica (INE), l'Institut Valencia d'Estadistica (IVE)i I'Estratégia Territorial de la
Comunitat Valenciana (ETCV), es pot afirmar que, amb excepcié de les xifres resultants
de la ETCV, les previsions apunten a creixements de poblacié moderats i practicament
regressius.

Figura 27- Perspectiva demografica de I'Ambit del PMoMe Castell6

Z017 ZOi6 Z019 ZOI0 201 2021 2023 Z0I4 Z0I5 206 IUZ7 I0Z§ 10Z3 1030 2031 1032 1033 1034 103> L0306 2037

Afo/Tasa |ETcV W LPIVE A CPIVE X INE
Anual 1,26 0,36 0,63 0,55
2017 377 260 377 260 377 260 377.260
2.027 427.583 391.064 354.155 357.017
2.037 484.618 405.372 332.465 337.860

Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'INE i del Pla d'Acci6 Territorial de Castellléon.

ETCV=Perspectives de creixement segons Estrategia Territorial de la CV
CPIVE= Perspectives de creixement a curt termini segons IVE
LPIVE= Perspectives de creixement a llarg termini segons IVE

INE=Perspectives de creixement segons INE

Per la qual cosa, les projeccions de la poblacié utilitzant com a font el IVE a llarg
termini estimen un creixement del 0,36%, per a lI'any 2037, la qual cosa mantindria la
poblacié per baix dels 450 mil habitants (405.372). En canvi, les projeccions amb
el IVE a curt termini, aixi com [I'INE, mostren tendéncies negatives respectivament del -
0,63% i -0,55% amb al voltant de 42 mil habitants menys en el 2037 que en 2017.

.‘l Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castelld
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La ETCV si preveu un augment de poblacié significatiu, amb una taxa anual mitjana de
I'1,26% per a un total de 484.618 habitants en 2037, la qual cosa correspon a 107.358
meés que respecte a l'any 2017.

Per I'anterior, es considera que I'escenari més probable és un creixement poblacional
moderat, que no implicaria en principi un augment notable ni desproporcionat de les
necessitats de mobilitat en I'ambit.

2.6 Potencialitats econdmiques i competitivitat de I'ambit de Castelld

En I'ambit economic, com s'ha comentat, en l'area de Castell6 s'ha fet particularment
evident la conjuntura econdmica dels anys recents, a causa de, entre altres factors, un
model economic i industrial molt lligat a la ceramica i al sector de la construccio.

Aquest fet ha causat, a més de les pautes evolutives de la poblacié analitzades
anteriorment, fenomens similars de creixement i posterior decreixement en l'ocupacio i
el PIB de la provincia de Castelld i, en particular en l'area funcional, en la qual es
concentra més del 80%!°de la poblacié provincial.

Quant a l'ocupacié, analitzant les taxes d'atur a nivell provincial de Castellé amb
dades de I'Enquesta de poblacié activa de I'INE!! s'observa que durant el periode
2009-2015, la taxa d'atur en la provincia de Castell6 va superar entre 3 i 5 punts
percentuals la mitjiana per al territori nacional, revertint-se la situacié del periode 2002-
2008 en el qual les taxes d'atur en la provincia eren molt inferiors a la mitjana nacional.
En la grafica es mostra en blau I'evolucié de les taxes d'atur nacionals i en taronja, les
de la provincia de Castello.

Figura 28-Evolucio de taxes d'atur mitjana anuals en provincia de Castell6 (taronja) i Espanya
(blau) (Trimestres entre 2002 i 2017)

de Gin Activa, , Taga de paro de la poblacién

Font: INE, enquesta de poblacio activa.

10calcul propi a partir de dades de poblacié de I'INE, revisié del padré municipal a 1 de gener de 2017.

11Grafic de I'NE a partir de dades de Taxes d'atur en la provincia de Castell6 i en la mitiana nacional
(Enquesta trimestral de Poblaci6 activa)
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Quant al PIB, s'analitza a continuacié l'evolucié del PIB per capita i de les taxes
interanuals de creixement del PIB comparativament per a la provincia de Castell, la
Comunitat Valenciana aixi com la mitjana nacional.

Figura 29-Evolucio de les taxes de variacio interanuals del PIB

Evolucidn del PIB-Tasas de variacién interanuales
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Font: Elaboracio propia a partir de dades de comptabilitat regional d'Espanya de I'INE.

Pel que fa a l'evolucié de les taxes de variacié interanuals del PIB, s'observa que la
variabilitat del producte interior brut en la provincia de Castell6 ha sigut historicament
meés intensa que en la mitjana de la Comunitat Valenciana aixi com en la mitjana
nacional. En aquest sentit, s'observa que la tendéncia a la Comunitat Valenciana i a
Espanya quant a la variacio del PIB ha sigut molt similar. No obstant a¢o, destaca que,
en la provincia de Castelld, tant els increments positius del PIB en periode d'auge
economic (amb valors de taxes interanuals per damunt del 8% l'any 2005) com els
posteriors decreixements han sigut més acusats que en els altres dos ambits esmentats.

Figura 30-Evolucio del PIB per capita

Evolucién del PIB- PIB per capita en euros
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Font: Elaboracio propia a partir de dades de comptabilitat regional d'Espanya de I'INE.

Pel que fa als valors del PIB per capita, en la grafica anterior es mostra I'evolucié al llarg
del periode 2001-2015 en la qual s'evidencia que la provincia de Castell6 presenta un
PIB superior al de la mitjana per a la Comunitat Valenciana, no obstant aco, inferior a
la mitjana nacional. En la grafica s'evidencia aixi mateix la pérdua de poder adquisitiu
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de la poblacié durant el periode de recessi6 econdmica, no havent-se recuperat
encara els nivells econdomics anteriors a la mateixa.

Aixi, l'area de Castell6 va ser un dels ambits territorials de la Comunitat Valenciana
amb major creixement en ocupacio i PIB durant el periode de l'auge economic
impulsat per I'evolucié del sector de la construccio (periode 1999-2008), pero també
ha sigut una de les arees més afectades per la crisi (periode 2008-2013). Com s'’ha
comentat anteriorment, aquest agreujant de les tendéncies econdmiques en l'area de
Castell6 es considera que esta molt lligat a les activitats econdmiques predominants en
la zona, que sén basicament el sector ceramic i les seues industries auxiliars.

Es necessari considerar a la vista de les tendéncies de creixement del PIB de la grafica
anterior i segons I'esmentat per I''nforme del Mercat de Treball de Castell6 2017 (dades
2016) de I'Observatori de les Ocupacions del Ministeri d'Ocupacioé i Seguretat Social,
que en els anys recents s'observen indicadors que mostren senyals de reactivacio
economica en la zona tals com un augment del PIB de I'1,6% en la provincia de
Castell6 (superior al creixement mitja nacional) i “una millora tant en la matriculacié de
turismes com de consum de combustibles; una recuperacié en l'entrada de viatgers,
en les pernoctacions hoteleres; un clar increment dels indicadors vinculats a la
construccié amb un fort augment en visats d'obra nova, hipoteques i licitacié d'obra

publica”, segons s'assenyala en I'esmentat Informe.

Pel que fa a les activitats economiques, fins als anys 70, la provincia de Castell6 es
dedicava fonamentalment a activitats de caracter rural, perd gracies a la seua
organitzacié en l'activitat productiva es va convertir en un districte industriall2 dedicat
al sector ceramic, formant-se el que es

Figura 31-Districte industrial de la ceramica
denomina habitualment cluster productiu de la de Castello.

ceramica. Font: BUDI (2003). El districte de la ceramica

Segons afirma Budi (2006) en l'estudi El districte
de la ceramica a Castelld, “el sector de la
ceramica a Castell6 constitueix un clar exemple
d'organitzacio de l'activitat productiva en forma
de districte industrial, constituint un excel-lent
exemple d'éxit econdmic d'un sector que es
manifesta en increments en produccio,
ocupacio i, sobretot, en generacié de renda i
riquesa en el seu ambit geografic.”

En aquest mateix estudi, es defineix I'ambit del
Districte Industrial de la ceramica de Castelld
com “l'espai comprés a lI'entorn de la ciutat de

Castell6 de la Plana en un radi d'uns 30

12 concepte de ‘districte industrial’ (cluster), introduit per I'economista Alfred Marshall, respon a un fenomen de localitzacio
conjunta, sovint, espontania, per la qual diverses empreses d'un mateix sector i indlstries auxiliars i complementaries es
localitzen en espais relativament reduits en extensio. “L'Adreca Estratégica de 'Empresa”, Guerres i Navas (2007).
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quildmetres i integrat per 25 municipis, i en ell es concentra la practica totalitat de la
fabricacié de taulells d'Espanya”, que es pot observar en el planol adjunt
(Font: BUDI (2003). El districte de la ceramica a Castell.)

Com pot observar-se en el planol, el clister de la ceramica a Castell6 integra la
totalitat de municipis de I'ambit estricte del present PMoMe, sent aquests 14 dels 25
municipis de I'esmentat claster.

Efectivament, partint de la mera concentracié geografica o territorial de l'activitat
economica del sector ceramic des dels anys 70, els factors que han derivat en el
posicionament del clister ceramic com a primer productor a Espanya, amb més del
90% de la produccié nacional de ceramica procedent de la provincia de Castell6 i
més del 80% de les empreses ceramiques situades en el seu territori
(Alfonso Manzanedo, 2015. Analisi del sector ceramic a Espanya), sén, entre altres:

¢ Inversid en recerca i adaptacio tecnologica de les empreses productores en les
décades dels 80 i 90.

e Proximitat de les empreses a proveidors, afavorint la creacié de relacions
empresarials duradores i minimitzant els costos d'aprovisionament i els temps i
costos de transport, la qual cosa augmenta la competitivitat dels productes en
el mercat.

e Existencia de ma d'obra especialitzada en la zona.

e Estimul creat per la competitivitat entre les empreses del sector, maximitzant el
dinamisme del sector.

Pel que fa a les activitats lligades al sector ceramic, aquest inclou la fabricacié de
taulells (rajoles, paviments i revestiments ceramics) aixi com industries proveidores de
matéries primeres (argiles i esmalts ceramics) i la resta d'indastries auxiliars.

Quant a ocupacidé per sectors d'activitat, el sector ceramic ha concentrat

tradicionalment I'activitat economica i laboral en I'area de Castelld, tal com s'esmenta
en el Document Inicial Estrategic del PAT de Castelld “amb el boom del sector de la
construccié del periode 1999-2007 el sector va aconseguir una produccié de 650
milions de m2 de taulell i 70.000 treballadors entre ocupacions directes i indirectes), que
la crisi econdmica i immobiliaria va reduir la seua produccidé practicament a la meitat

guant al volum de taulell generat i a 'ocupacié destruida”.

No obstant aco, tant en el Document Inicial Estrategic del PAT Castell6 com en
I''nforme del Mercat de Treball de Castell6 2017 (dades 2016) de I'Observatori de les
Ocupacions del Ministeri d'Ocupacio i Seguretat Social, s'observa “que la industria de

fabricacié de taulells i les seues indUstries relacionades han tingut un comportament
positiu quant a afiliacions i contractacions aixi com descensos significatius del nombre
d'aturats”, que evidencien l'estat de recuperacié de la provincia de Castelld,
considerant-se en I'esmentat Informe que les previsions per als proxims dos anys seran
de “recuperacio de fins al 40% de l'ocupacio perduda” durant la recessié economica.

.‘u Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castell6
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Addicionalment a l'esperada recuperacioé del sector ceramic esmentada, pel que fa a
les perspectives futures, aquelles activitats econdmiques amb majors perspectives en
termes d'ocupacio i que vénen mostrant variacions positives en els anys recents soni3
les seguents:

e Sector tauleller, especificament sector d'esmalts i recobriments ceramics

e Serveis d'hostaleria i turisme, amb previsions d'augment del turisme amb la
posada en operacio de I'Aeroport de Castell6.

e Comerg, amb l'laugment del consum de les families amb el descens de les
taxes d'atur.

e Sector assistencial, de salut i qualitat de vida

e Transportilogistica

e Construccio
Tal com s'observa en les segiients grafiques:

Figura 32-Tendencies d'afiliacié d'activitats economiques amb millors perspectives futures

GRAFICO 25. TENDENCIA DE LA AFILIACION EN LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS CON MEJORES PERSPECTIVAS
VARIACION % ACUMULADA (2009 = 0)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del MEYSS. Trabajadores afiliados a la Sequridad Social a 31 de diciembre de cada afio.
*Total de afiliados en |2 provincia menos los afiliados en la actividad representada

Font: Informe del Mercat de Treball de Castell6 2017 (dades 2016) de I'Observatori de les Ocupacions del
Ministeri d'Ocupacié i Seguretat Social
Addicionalment a aquests sectors amb perspectives favorables pel que fa a generacio
d'ocupacio, en el Document Inicial Estratégic del PAT de Castell6 s'estableixen una
serie de sectors que es considera haurien de tractar-se de potenciar en el futur, amb
I'objecte d'aprofitar les potencialitats territorials de I'ambit de Castell i d'augmentar la
diversificacié productiva en el mateix. D'aquesta manera, es considera que

13Informe del Mercat de Treball de Castell6 2017 (dades 2016) de I'Observatori de les Ocupacions del
Ministeri d'Ocupacio i Seguretat Social
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“s'augmentaria la resiliéncia de lI'ambit" davant els cicles econdmics i permetria

posicionar-ho com un ambit més robust i estable en termes economics:

r_

y

El sector agroalimentari, tal com s'esmenta en el Document Inicial Estrategic
del PAT, “té un gran potencial de creixement a Castell6”, comptant amb un
elevat percentatge de sol agricola, la superficie del qual ha decrescut en els
ultims anys per factors no solament economics (d'abandé de terrenys per falta
de rendibilitat) sin6 també per fragmentacions derivades de la preséncia
d'infraestructures de transport (xarxa arterial | xarxa local) i pel
desenvolupament de conurbacions industrials (eixos Onda- Vila-real i Castell6-
L'Alcora). En aquest sentit, el PAT de Castell6 sera I'instrument que haja d'establir
les proteccions a aquests terrenys claus per a la infraestructura verda i, per la
seua banda, el PMoMe, recolzant-se en el PAT, haura de prioritzar I'Gs dels
mitjans blans enfront de la construccié d'infraestructures, potenciant la
connexioé entre espais de la infraestructura verda, aixi com, en cas de proposar-
se noves infraestructures, definir directrius per a la integraci6 ambiental i
paisatgistica de les mateixes.

El turisme és un dels sectors potencials a Castell6 i fites tals com l'entrada en
funcionament de I'Aeroport de Castell6 i I'arribada de 'Alta Velocitat ferroviaria
a l'estacio de Castelld, han millorat considerablement I'oferta de transport de
'ambit i, per tant, la seua capacitat d'atraccio de turistes. En aquest sentit, a
més de millorar la connexié de I'ambit del PMoMe amb I'exterior, la millora dels
sistemes de transport interiors de I'ambit possibilitaria l'increment del seu
potencial turistic i, per tant, del sector.

El Document Inicial Estratégic del PAT de Castell6 estableix com a prioritaria “la
potenciacié del comercg a través de Plans d'Accié Comercial que dinamitzen el

comerc en els centres historics i els barris”. En aquest sentit, el foment del
consum local i de proximitat redundara positivament en la mobilitat de I'ambit
del PMoMe, en reduir els desplacaments comercialsintermunicipals que
pogueren ser coberts dins del propi municipi.

Respecte al sector empresarial, tal com ho proposa la ETCV, “la creacié de
bulevards urbans metropolitans, constitueixen elements vertebradors de les
trames desorganitzades caracteristiques de les conurbacions urbanes i sén, al
seu torn, elements d'excel-lencia territorial per la seua localitzacié central i
aptitud per a suportar infraestructures de transport public metropolita
sostenible”. En aquest sentit, en la ETCV es proposa com a manera de fomentar
l'activitat empresarial en I'area de Castell6, I'establiment dels bulevards urbans
metropolitans mostrats en el planol a continuacié.
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Font: Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana

En aquest sentit, es considera que els corredors tals com Castelld - L'Alcora i Vila-
real - Onda, sOn eixos industrials amb gran potencial per a convertir-se en elements
urbans de qualitat, albergant seus d'empreses. Aquesta agrupacié empresarial al
voltant d'eixos, possibilitaria la millora de l'oferta de transport public en els
esmentats eixos, de manera que poguera disminuir-se I'elevada captacié del

vehicle privat en el repartiment modal dels viatges intermunicipals.

e A nivell logistic, la provincia de Castell6 compta amb aspectes favorables que
posicionen |'ambit com un area d'elevat potencial de desenvolupament
d'activitats logistiques, tals com la seua ubicacié estratégica en el corredor
mediterrani i en l'eix d'Arag6 — Cantabric, 'existencia del Aeroport de Castello |
del Port de Castell6. En aquest sentit, actuacions tals com la millora de les
connexions ferroviaries del Port o la millora de les prestacions de connexio
ferroviaria de Castell6 en el corredor mediterrani, redundaria en la capacitat
d'atraccié d'activitats logistiques de l'area.
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2.7 El creixement del sol segellat

Tal com s'ha vingut esmentant al llarg del document, el model econdmic de Castellé
basat, en gran manera, en l'activitat de la ceramica i derivades (Cluster o districte
industrial de la ceramica) ha generat, tal com s'esmenta en el Document Inicial
Estrategic del PAT de Castelld6 “un conjunt metropolita amb preséncia majoritaria
d'espais industrials ligats a la ceramica, produint una forta demanda de sol industrial
entorn d'eixos com els de Vila-real - Onda o Sant Joan de Mor6 - L'Alcora”.

Aixi mateix, la rellevancia del sector turisme i el creixement del sector construccio i
immobiliari que s'ha experimentat durant I'época d'auge econdmic, ha generat, en
'area de Castell6, un espai amb un creixement important del sol segellat o urbanitzat,

tant d'Us residencial com, fonamentalment, d'Us industrial i terciari, ligat a la ceramica.

En els anys recents, tal com esmenta el Document Inicial Estratégic del PAT de Castelld
“aquestes dinamiques territorials han conduit a la practica conurbacié de diversos
municipis de l'area proxima a Castelld, els quals historicament havien mantingut un
model de ciutat mediterrania compacta envoltat d'un greenbelt agricola de
productes citrics”.

D'aquesta manera, el creixement urbanistic dels anys recents en I'ambit suposa una

amenaca al model de ciutat compacta mediterrania i va en contra de l'eficieéncia
que, en termes de transport i mobilitat implica aquest.

En aquest sentit, la ciutat compacta mediterrania, basada com a concepte en la
continuitat i concentracié de les activitats territorialment, redueix les necessitats de
mobilitat, sol, recursos materials i energia, en concentrar les activitats econdomiques en
espais continus territorialment (Models d'ordenacié del territori més sostenibles- el
model de ciutat compacta mediterrania (Rueda, S. 2003)).

De forma concreta, segons s'esmenta en el Document Inicial Estrategic
del PAT Castell6, “L'Area Funcional de Castell6 ha sigut I'entorn metropolita de la
Comunitat amb major taxa de creixement de sol artificial durant I'Gltim periode
expansiu del cicle de la construccié”, amb increments del sol urbanitzat del 124% en el

periode 1990-2007, prop de 50 punts percentuals per damunt de la mitjana per a tota
la Comunitat!4, Especificament, com s'ha comentat, entre els creixements de sol
urbanitzat, destaca el creixement dels sOls destinats a activitats economiques i
infraestructures (205% de creixement), mentre que el sol urbanitzat per a Us residencial
ha tingut un comportament més moderat, amb un creixement al voltant del 48%.

Malgrat aco, tal com s'esmenta en el Document Inicial Estratégic del PAT de Castello, si
existeixen arees territorials concretes en l'ambit amb elevada concentracio
d'urbanitzacions, principalment en els eixos Castell6- L'Alcora, Castell6-
Benicassim, Marjaleria de Castell6é o I'entorn oest de Vila-real.

14Esborrany del Pla d'Accié Territorial de I'area funcional de Castellé
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No obstant aco, I'amenaca al model de ciutat compacta amb la consolidacié del
model dispers, es considera que ha sigut en l'area de Castell6 menys acusada que en
altres arees metropolitanes de la Comunitat (Valéncia i zones costaneres d'Alacant), i
aquest fet s'entén, en certa manera, com un avantatge comparatiu de l'area de
Castell6 des del punt de vista de les necessitats de mobilitat i, per tant, del
present PMoMe.

Aquest fet pot constatar-se en la grafica segient, en la qual es mostra en percentatge
el cost de la dispersié urbana en cada municipi de la Comunitat, en percentatge de
despesa corrent.

Figura 34 - Cost de la dispersié urbana a nivell municipal (% de despesa corrent)

En % de gasto corriente
B < 5%
5-12%
1 12-18%
19 - 25%
] 25-3%
B 31-37%
B> 37%

Font: Pla d'Acci6 Territorial de Castell6 (Gielen, I. Costos del Urban Sprawl per a I'Administracio Local: el cas
Valencia).

En la figura s'observa que, en l'area de Castell6, malgrat presentar-se costos de
prestacié de serveis municipals, causats per la dispersié urbana, elevats, aquests sén
inferiors als obtinguts per a la segona corona metropolitana de Valéncia o les zones
litorals i sud d'Alacant, tal com també s'esmenta en el Document Inicial Estrategic del
PAT.

Si s'analitza comparativament el creixement del sol segellat, en les tres arees funcionals
de Castelld, Valéncia i Alacant- Elx, aixi com amb la mitjana per a la Comunitat,
s'observa en la grafica segtient que el creixement proper al 124% en l'area funcional
de Castelld6 supera en molt I'observat en les altres arees, tal com s'ha assenyalat

anteriorment.
u Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castell6
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Figura 35-Creixement del sol segellat en les arees funcionals i Comunitat Valenciana (1990-2006)

124%

82%
76%

52%

AF Castellon AF Valencia AF Alicante-Elx C. Valenciana

Font: Pla d'Acci6 Territorial de Castell6 (dades ICV).

Aquest creixement, és conseqiéncia dels principals desenvolupaments en l'area
funcional de Castell6 o ambit ampliat del PMoMe, que es mostren a continuacio, tal
com esmenta el Document Inicial Estrategic del PAT Castell:

e |nfraestructures:

o CV-10
0 Ampliacié Port de Castelld
o0 Aeroport de Castell6.

e Desenvolupaments industrials:

o Eix Vilafamés, Cabanes- la Vall d'Alba.
o0 Poligon CV-10 (Almassora- Onda)

e Cordo Litoral, concretament Oropesa, Benicassim, Moncofa i Alimenara.

Entre els esmentats desenvolupaments de sol segellat, estan situats en I'ambit estricte
del PMoMe els segluents: CV-10, Ampliacié port de Castelld, Poligon CV-10 (Aimassora-
Onda) i cordd litoral (Benicassim i Oropesa). D'aquesta manera, s'observa el fet
assenyalat amb anterioritat referent al fet que, en el cas concret de Castelld, els majors
consums de sol han sigut destinats a Us terciari i industrial i no tant a Us residencial, no
havent sigut el desenvolupament d'urbanitzacié dispersa tan rellevant com en altres
arees de la Comunitat Valenciana.

Tal com s'esmenta en el Document Inicial Estrategic del PAT Castelld, “el creixement
del sol segellat s'ha realitzat a costa del sol agricola que ha perdut unes 7.200
hectarees en aquest periode, de les quals corresponien principalment a cultiu de
citrics. En canvi, la superficie forestal de l'area, que totalitza unes 16.000 hectarees, s'ha
mantingut practicament igual que lany 1987, amb una reculada del
matoll esclerofil.le i un augment dels boscos de coniferes”.

Els fets esmentats es poden constatar en l'evolucié dels usos del sol de l'area en el
periode 1987-2006, aixi com en els principals usos del sol actuals en I'ambit.
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Figura 36 - Evolucio Principals Usos del sol de I'area de Castell6 (1987-2006).
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A manera de conclusions, es considera que les previsions futures de creixement de sol
segellat per a I'area de Castell6 van a ser moderades, en haver-se realitzat en els anys
recents importants desenvolupaments en mateéria d'infraestructures, per la qual cosa el
present Pla va a estar més enfocat a optimitzar I'Gs de les infraestructures ja existents,
apostant per la mobilitat sostenible, que a dotar-ho de noves infraestructures. Pel que
fa al model de desenvolupament, es considera que la perpetuacio i manteniment del
model de ciutat compacta mediterrania en I'ambit és fonamental per a garantir en el
futur que la sostenibilitat de les necessitats de mobilitat metropolitana, aixi com per a la
conservacio de la infraestructura verda del territori.

2.8 La infraestructura verda de I'Area Funcional de Castelld

Segons el que es disposa en l'article 4 de la Llei 5/2014, de 25 de juliol, de la
Generalitat, d'Ordenacié del Territori, Urbanisme i Paisatge, de la Comunitat
Valenciana:

u Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castell6
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"1. La infraestructura verda és el sistema territorial basic compost pels segiients espais:
els ambits i llocs de més rellevant valor ambiental, cultural, agricola i paisatgistic; les
arees critiques del territori la transformacié la qual implique riscos o costos ambientals
per a la comunitat; i 'entramat territorial de corredors ecologics i connexions funcionals
que posen en relacio tots els elements anteriors.

2. La infraestructura verda s'estendra també als sols urbans i urbanitzables, comprenent,
com a minim, els espais lliures i les zones verdes publiques més rellevants, aixi com els
itineraris que permeten la seua connexio.

Aixi mateix, conforme al que es disposa en aquest mateix article de la LOTUP, la
identificacié i caracteritzacié dels espais que componen la infraestructura verda de la
Comunitat Valenciana es realitzara en els instruments de planificacié territorial i
urbanistica, a escala regional, supramunicipal, municipal i urbana...La caracteritzacio
de la infraestructura verda en el present PMoMe, es va a efectuar segons els dos
ambits analitzats en el mateix, un ambit estricte compost per 15 municipis i un ambit
ampliat coincident amb el definit en l'area funcional de Castellé6 (PAT Castelld)
compost per 70 municipis.

Infraestructura verda ambit estricte del PMoMe

Com s’ha esmentat, 'ambit estricte del present PMoMe esta compost per 14 municipis:
Castell6 de la Plana, Vila-real, Borriana, Almassora, Onda, Benicassim, Nules, L'Alcora,
Orpesa, Betxi, Borriol, Les Alqueries, La Vilavella i Sant Joan de Moro.

Segons consultes efectuades respecte a la infraestructura verda en el visor cartografic
de IICV de la Generalitat, prenent com a limits els termes municipals citats
anteriorment, cal remarcar per la seua extensidé i importancia, en l'ambit estricte
del PMoMe de Castello:

ESPAIS DE VALOR AMBIENTAL

» En la zona interior, limitrofa amb I'area funcional, els espais protegits Xarxa Natura
2000: el Desert dels Palmes i la Serra d"Espada.

» En la zona litoral, les zones humides delriu Millars, la marjal de Nules-Borriana i
el Clot de la Mare de Déu, els quals porten associades perillositat d'inundacio.
Tal com s'indica en el PAT d'Infraestructura Verda i Paisatge, actualment pendent
d'aprovacio, "des d'una perspectiva ecologica, cal destacar la importancia dels rius
com a corredors biologics. Des d'una perspectiva agrolégica, a través dels rius es

generen canals, sequies i embassaments de gran interes paisatgistic”.

En el cas de l'area de Castelld, tant el riu Millars, la Rambla de la Vidua i el riu Sec de
Borriol, actuen com a corredors biologics, sent vectors de connexié entre els espais
litorals i els espais naturals interiors en I'ambit estricte del PMoMe.

.‘u Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castell6
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Desert de les Palmes

Catalogat com a Lloc d'Interées Comunitari (LIC), abasta a una superficie de
3.070,77 Hectarees. Es tracta d'un enclavament de roca silicia en la plana de
Castell6, destacat pel seu singular paisatge i per contenir una poblacié de la
tortuga mediterrania (Testudo hermanni) reintroducida. Conté una excel-lent
representacioé de I'habitat Quercococciferae-Pistacietumlentisci.

Té importancia per a aus de presa posat que es troba catalogat com a Zona
d'Especial Proteccié per a les Aus (ZEPA). Amb 3.075,53 Hectarees, alberga
poblacions niuificants de 12 especies d'aus incloses en I'Annex | de la Directiva
79/409/CEE, relativa a la conservacio de les aus silvestres. Presenta dos territoris
d'Aguila- Astor Perdiguera encara que alguns anys no es
reprodueixen. Nidifica també el Falc6 Pelegri, el Mussol Real, la Aguileta Calcada i
la Colobrera Europea.

A més, aquest enclavament natural esta catalogat com a Parc Natural i declarat
com a Paratge Natural de la Comunitat Valenciana mitjancant el Decret 149/1989,
de 16 d'octubre, del Consell de la Generalitat Valenciana. El Paratge comprén part
dels termes municipals de Benicassim, Cabanes, Pobla Tornesa, Borriol i Castellé de
la Plana, tots ells en la provincia de Castello.

El Parc Natural del Desert de les Palmes compta amb un Pla d'Us Public aprovat
mitjancant Resolucié de 26 d'abril de 2007, en el qual es regula I'Us social de I'espai
protegit en materia d'estudi, ensenyament i gaudi ordenat del mitja natural. A més,
a través del Decret 95/1995, de 16 de maig, del Govern valencia, es va aprovar
definitivament el Pla Rector d'Us i Gestié del Parc Natural, i mitiangcant Resolucio de
22 de maig de 2006, per la qual s'aprova el Pla de Prevencié d'Incendis Forestals del
Paratge Natural del Desert de les Palmes.

Els habitats presents en el Parc Natural sén variats i clarament definits. La vegetacio
potencial van haver de ser els carrascars litorals isurerers (en les zones de roca
siliciai humides) amb alguns roures en les zones d'ombria. A causa de la
transformacié agricola del sol, el carbonerintensiu i el pasturatge, va anar
desapareixent aquest tipus de bosc, quedant tan sols xicotetes bosquetes o peus
aillats de carrasques i sureres. Amb la industrialitzacié es van abandonar els camps
de cultiu, donant lloc a grans extensions de pinedes.

A més, l'espai natural compta amb una série de ruines i construccions de notable
interés com sén el castell de Miravet, castell de Montornés i el castell Vell, aixi com
I'ermita dels Santes i de la Magdalena.

Serra d’Espada

Declarada com a Parc Natural en 1998, compte al seu torn amb Pla d'Ordenaci6
de Recursos Naturals (PORN)i Pla Rector d'Us i Gesti6 (PRUG). La superficie
declarada com a parc ocupa 31.180 ha. Aquest fet ho converteix en un dels Espais
Naturals Protegits de major extensié de la Comunitat Valenciana.
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La Serra d’Espada és un gran massis muntanyenc amb innombrables fonts, frescos
barrancs i frondosos boscos de sureres. Localitzada en les comarques de ['Alt Millars,
Alt Palancia i la Plana Baixa, discorre entre les conques dels rius Millars i Palancia.

Riu Millars

El riu Millars és el curs fluvial més important de la provincia de Castell; naix a 1.600
metres d'altitud en la provincia de Terol i desemboca en el mar Mediterrani, entre
els termes municipals d'Almassora i Borriana. Aquest tram final forma un delta de tres
bracos i dues terrasses conreades que han modificat al llarg del temps el paisatge
fluvial original, conegudes com els Gols, una zona humida que destaca per la
biodiversitat, especialment per l'avifauna que acull.

Per tant, és el tram final del riu, entre la poblacié d'Almassora i la desembocadura
en el mar, el curs fluvial adquireix una notable importancia ecologica per la
formacié de llacunes poc profundes, riques en vegetacié aquatica i subaquatica i
en comunitats helofitiques, juntament amb espécies i comunitats més tipiques de les
riberes i llits fluvials. Aquestes Ultimes, conforme s'acosten a la costa, van convertint-
se en jongqueres i prats humits i en comunitats psammofiles.

La presencia més o menys permanent d'aigua ha permes l'existéncia d'una fauna
amb una elevada diversitat d'espécies, algunes d'elles de gran interés per a la
conservacio.

Abundants i variades son les comunitats d'aus: anatids, ardeids, arids, limicoles i
passeriformes palustres estan presents en els diversos ambients generats pels
gradients de salinitat provocats per I'entrada ocasional d'aigua marina.

Aquests valors naturals justifiquen que l'espai natural estiga inclos, en la Xarxa
europea Natura 2000, protegit com ZEPA (Zona d'Especial Protecci6 d'Aus) i LIC (Lloc
d'Interés Comunitari) i també reconegut com a Zona Humida i Refugi de Caca.

A més, l'abundancia d'aigua en la zona potser va determinar la ubicacié de
diversos assentaments humans historics, que avui formen part del patrimoni
arqueoldgic. Entre uns altres, es poden nombrar elTorrellé de Boverot,
d'adscripcié bronze- ibérica(Almassora), el poblat de Vinarragell, d'adscripcio ibéric-
medieval (Borriana), el Castell de Almancor, també medieval (Almassora), o
l'assentament eneolitic de Vila Filomena (Vila-real).

Més recents, encara que d'elevat valor patrimonial i religids, son les ermites de la
Verge de Gracia (Vila-real) i de Santa Quiteria (Almassora), ambdues molt
apreciades per la poblaci6 local. Aquests edificis religiosos sén el nucli d'importants
espais d'Us public.

Finalment, la Generalitat Valenciana va protegir l'espai natural mitjancant la
declaraci6 del Paisatge Protegit de la Desembocadura del riu Millars, realitzada el
15 d'abril de 2005 (Decret del Consell 79/2005). El Paisatge Protegit abasta una
extensi6 de 424 hectarees, que comprenen el ja¢c del riu i algunes
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zones riberenques dels municipis d'Almassora, Borriana i Vila- real, des del pont de la
carretera CV-10 fins a la desembocadura en el mar.

Els tres ajuntaments, més la Diputacié de Castell6 i la Generalitat Valenciana, van
constituir el Consorci Gestor del Paisatge Protegit de la Desembocadura del Riu
Millars el 27 de marg de 2007, amb l'objectiu de sumar i coordinar esforcos per a la
gestié dels usos i la conservacié de I'entorn.

PNM “Clot de la Mare de Deu”

El Clot de la Mare de Déu és un paleollit que s'adscriu al complex fluvial del riu
Millars. Es proveeix d'aigua per la presencia d'una deu de certa importancia que
presenta una vegetacid de macrofits ben conservada amb restes de vegetacio
tipica de bosc de ribera.

La flora i fauna d'aquest enclavament han originat que el paratge es trobe inclos en
el cataleg de Zones Humides de la Comunitat Valenciana.

“L’estany de la Vila”, conegut popularment com el Clot de la Mare de Déu, és la
denominacié historica amb que s'acredita el llac que discorre al llarg dels ultims
1.245 metres del Riu Sec. L'Estany, s'origina per unes deus existents en la zona
posterior del Riu Sec. Posseeix una flora i fauna interessant que ho transforma en una
zona humida de gran importancia en la conservacié de la diversitat del litoral
mediterrani.

El Clot de la Mare de Déu és un area tradicional d'esplai dels veins de Borriana. En la
declaracié d'aquest Paratge Natural Municipal es conjuguen perfectament dos
aspectes importantissims i prioritaris de tot espai natural protegit: la proteccié dels
valors naturals i I'ts public d'aquest.

» A més d'aquests espais protegits, els quals porten associat altres figures de proteccio
com el son els terrenys forestals, Habitats d'Interés Comunitari, microrreserves,
Muntanyes d'Utilitat Publica...cal remarcar la importancia del S0l No Urbanitzable
Protegit com a espai d'interés ambiental, que a més d'anar també associat a
aquests espais pot anar associat a un altre tipus d'espais com sén els de interés
cultural- agricola, corredors fluvials.... i que en moltes ocasions serveixen per a donar
coheréncia a la delimitacio de la Infraestructura Verda.

» Tal com s'observa en la seguent figura, municipis com Almassora (riu Millars i camps
de cultiu), Benicassim (Desert de les Palmes) i Borriol presenten una amplia superficie
d'aquesta classe de sol. A més, aquesta classe de sol esta present en una amplia
superficie vorejant el limit d'aquest ambit estricte del PMoMe, sent d'especial
rellevancia la seua permeabilitat i continuitat amb I'ambit ampliat del mateix.
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Figura 38- Qualificacio sol - Sol Protegit
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Font: Visor cartografic ICV (consulta marg 2018)

ESPAIS D'INTERES AGRICOLA

Com a espais d'interés agricola, per 'amplia superficie que abasta, cal destacar I'Horta
de la Plana de Castell6.

Tal com se pot observar en la seguent figura, segons consultes efectuades al SIOSE de
2015 del visor cartografic de I'lCV, aquest espai esta constituit per cultius de fruiters de
citrics juntament amb habitatges unifamiliars disseminats, que ocupa les poblacions
d'Almassora i Borriana, estenent-se al seu torn per Vila-real i per Castell6 de la Plana, les
vores de les quals ja ho constitueix la trama urbana d'aquests municipis.

L'eix central de I'Horta de la Plana de Castelld ho constitueix el riu Millars, sobre el qual
es vertebren una quantitat important de sequies.

Com a elements de conflicte cal destacar a més de les zones urbanes de les voreres i
del litoral, l'avanc¢ del qual al pas dels anys és evident, les infraestructures lineals que
van fragmentant aquests espais.
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Figura 39 - Espais d'interes agricola- Horta de la Plana de Castell6
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Font: SIOSE(2015) Visor cartografic ICV (consulta marg 2018) i elaboracié propia.

ESPAIS D'INTERES PAISATGISTIC

El Pla d'Acci6é Territorial d'Infraestructura Verda i Paisatge (pendent d'aprovacio),
defineix una serie de Paisatges de Rellevancia Local (PRL) sobre els quals estableix una
serie de mesures per a afavorir la connectivitat dels mateixos.

El Desert de les Palmes esta considerat com PRL per contenir espais ambientals de gran
valor (boscos i enclavaments de valor geologic) aixi com espais culturals singulars
(entorn del monestir, antigues ruines i ermites, enclavaments de caracter defensiu).

Quant a la seua connectivitat amb altres espais, el PAT de la Infraestructura Verda i
Paisatge cita textualment: "Afavorir la permeabillitat i la connectivitat del Desert de les
Palmes cap a linterior amb la Serra de Borriol i cap a la costa salvant el cordd
d'infraestructures de transport que discorren proximes al mar"
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Aixi mateix, en referéncia a la visualitat del paisatge insisteix en la "posada en valor dels
nodes d'Us public associats als nuclis urbans proxims al Desert de les Palmes com la
Muntanya Negre i la Joquera, el Santuari de la Magdalena i Costa els Santes. Fronts de
vessant orientals del Desert de les Palmes, que dominen la Plana de Castelld, per la
seua elevada fragilitat visual"

La Serra d"Espada, esta considerat com un Paisatge de Rellevancia Regional (PRR) per
contenir boscos singulars d'alt valor ecoldgic i etnologic.

Quant a la seua connectivitat, sindica la necessitat d'establir permeabilitat cap al
Nord, Sud i litoral, a través dels corredors fluvials com sén, en I'ambit del PMoMe,
el riu Sec o el riu Millars.

Aixi mateix, en relacié a la visualitat del paisatge, es considera d'especial rellevancia
I'eix de la sendera GR-36, que recorre la serra en sentit longitudinal.

L'horta de la Plana de Castell6, a més d'un espai d'interés agricola, esta considerada
com a Paisatge de Rellevancia Regional (PRR), format per patrons nitids de
regadiu citricola I'eix principal del qual ho constitueix elriu Millars i les sequies que
estructuren les extensions de regadiu i constitueixen un patrimoni hidraulic important.

Tal com indica el PAT d'Infraestructura Verda i Paisatge de la Comunitat Valenciana,
quant a la connectivitat dins d'aquesta horta, es deu "especial atencié sobre la
connectivitat de les zones humides litorals amb els espais forestals linterior,
especialment amb la Serra d’Espada”.

La zona litoral de I'ambit estricte del PMoMe, també cal destacar-la per la seua alta
qualitat paisatgistica. Tal com es fa referéncia en el PATIVEL “l'existencia de l'espai
litoral condiciona, cap a l'interior, la resta de caracteristiques en un tram diferenciat
amb cota un poc més elevada que el marjal: el millor aprofitament del clima i les
costes orientades i esteses en cordd cap a la primera linia de platja, i la vegetacio
tiada en els espais verds (tant publics com en jardineria privada) siguen
caracteristiques diferenciadores respecte a la resta de les unitats de Paisatge”.

En aquest sentit, el PATIVEL, identifica al litoral de Borriana com una de les escasses
arees d'oportunitat del litoral que encara no esta urbanitzada.

A més d'aquests espais, i els itineraris blans com sén les vies verdes, vies pecuaries,
senderes... les infraestructures viaries poden actuar com a corredors ecologics i
funcionals.

D'aguesta manera, cobra especial rellevancia els recorreguts paisatgistics les
infraestructures de transport per la seua alta frequéncia d'observacié i/o per albirar
paisatges representatius des de les mateixes. Dins d'aquest grup, cal destacar per
I'elevat trafic que suporten:

e |'autopista AP-7 ila carretera nacional N-340, amb recorregut de nord a sud pel
litoral.
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e La carretera CV-10, amb recorregut de nord a sud per l'interior.
e La carretera CV-190, amb recorregut d'est a oest per l'interior.

Cal destacar com a carreteres esceniqgues a més de les citades, la carretera CV-16
gue permet la connexié del litoral amb l'interior, la carretera CV-18 que connecta pel
litoral a Nules amb Castell6, la CV-185 que connecta la CV-18 amb la N-340 i la
carretera CV-20 que connecta amb la CV-10 i es dirigeix cap a l'interior des de Betxi.

Figura 40- Delimitacié d'Espais d'Interés Visual
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Font: PAT Infraestructura Verda i Paisatge Comunitat Valenciana

ESPAIS D'INTERES CULTURAL

Els espais d'interés cultural ho integren els Béns d'Interés Cultural (BIC's), els Béns de
Rellevancia Local (BRL's), jaciments arqueologics, coves, aixi com la via Augusta,
senderes, vies pecuaries, vies verdes, bancals de pedra tradicional, regadiu historic i
arbrat monumental. En I'ambit estricte del PMoMe no s'han trobat bancals de pedra
tradicional.
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Quant al regadiu historic, cal destacar l'associat al riu Millars, abastant tota la zona
litoral des d'Oropesa fins a Borriana.

Cal destacar, tal com s'observa en la seguent figura, la sendera sobre la via Augusta
que travessa l'ambit estricte del PMoMe de l'area de Castell6 de nord a sud,
connectant amb vies pecuaries i senderes existents que comuniquen el litoral amb
vies verdes d'espais ambientals de gran valor com la Serra d’Espada, constituint
recorreguts d'elevat interés cultural- paisatgistic i ambiental que cal potenciar per a
afavorir la permeabilitat entre espais de la infraestructura verda.

Figura 41- Delimitacio d'Espais d'Interes Cultural.
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A més, tal com s'observa en la seguent figura, dins de I'ambit estricte del PMoMe de
I'area de Castello, existeix arbrat monumental i jaciments arqueologics.

A Benicassim, Borriol, Castelld, L"Alcora, Onda, Borriana i Vila-real existeixen exemplars
d'arbrat de protecci6 genérica.
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En referéncia als jaciments arqueologics, en els municipis de Borriol, L"Alcora i sobretot
a la Vilavella és on major concentracio hi ha dels mateixos.

Figura 42 - Espais d'interés cultural- Jaciments arqueologics i arbrat monumental.
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Font: Visor cartografic ICV (consulta marg 2018) i elaboracié propia.
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AREES CRITIQUES DEL TERRITORI

Com a arees critiques en I'ambit estricte del PMoMe, cal destacar les infraestructures
de transport com la linia de FFCC Valéncia- Barcelona, les plantes de valoritzacio
de RCD, instal-lacions de residus urbans i pla edlic en la serra de Borriol.

Figura 43- Identificacio possibles conflictes
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Font: PAT Infraestructura Verda i Paisatge de la Comunitat Valenciana

Addicionalment a aquestes arees critiques del territori cal destacar com a conflictes
paisatgistics, el creixement territorial de forma desordenada fins i tot en les zones més
sensibles. Juntament amb la proliferacié d'habitatges de segona residéncia s'ha anat
disminuint la qualitat ambiental de la zona. Una altra problematica que també afecta
al paisatge son els problemes de desguas que afecten a la zona en periode
d'inundacions.

Aquest fet sumat a la crisi patida pel sector citricola, ha promogut un abandé de
superficies de cultiu que han sigut substituides per activitats del sector terciari.

al canvi 65

;‘ Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castello
climatic



% GENERALITAT

PLA

X VALENCIANA MOBILITAT
\\\\ Conselleria d'Habitatge, METROPOLITA
Obres Pabliques i Vertebracid CASTELLO

del Territori

Infraestructura verda ambit ampliat del PMoMe

L'ambit ampliat del present PMoMe de l'area de Castelld, tal com es justifica en
lapartat 2.1 d'aquest mateix document, és coincident amb el definit en l'area
funcional de Castelld (PAT Castelld) compost per 70 municipis.

L'ampliacié en aquest sentit del PMoMe des del "ambit estricte" cap a aquest "ambit
ampliat" no solament permet donar continuitat i permeabilitat en termes de mobilitat,
sind també en termes d'infraestructura verda, evitant la fragmentacié d'espais i donant
una visi®6 més globalitzada dels espais d'interés ambiental- paisatgistic i cultural
existents permetent la seua connexié ecologica i la seua posada en valor a nivell
supramunicipal.

Tal com s’ha comentat anteriorment, la delimitacidé dels espais que componen la
infraestructura verda, segons el que es disposa en la LOTUP, correspon a instruments de
planificacié territorial com és el cas del PAT de Castelld, actualment en fase de
redaccio.

En conseqiiéncia, és de vital importancia la coordinacié amb aquest pla territorial per
a afavorir la connexié des del present pla de mobilitat a aqueixos espais delimitats
pel PAT, afavorint la permeabilitat entre els mateixos en l'area funcional de Castelld.

Figura 44 - Infraestructura verda de I'Area Funcional de Castell6.

Font: Estratégia Territorial de la Comunitat Valenciana
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Per a consolidar aquesta infraestructura verda que permeta conservar i posar en valor
els actius ambientals, paisatgistics i culturals del territori, es desenvolupen un conjunt
d'actuacions emmarcades segons objectius especifics.

L'Estratégia Territorial de la Comunitat Valenciana proposa com a objectiu dins de “els
espais verds metropolitans i els seus elements de connexi6”, en I'Area Funcional de
Castelld, un sistema de connexio territorial, els grans nodes de la qual siguen els Parcs
Naturals de la Serra d’Espada i Desert de les Palmes, i les zones humides del marjal
d'Almenara i de Nules- Borriana. Per a aco s'utilitzen com a elements de connexio
elriu Sec de Castell6 i el de Borriana, el Millars i el seu afluent la rambla de la Vidua i
el Belcaire.

A més, tota aquesta estructura es recolzara en els paisatges citricoles de la zona i en
aquells camps de golf que es troben ben integrats en el medi. D'aquesta forma,
s'aconseguiria un continu verd des de la serra d’Irta fins al riu Palancia que millorara la
qualitat d'un espai molt urbanitzat en la franja litoral.

D'altra banda, aquestes condicions ecologiques favorables de la infraestructura verda
afavoreixen la creacié d'ambits agraris d'elevada qualitat on combinats amb una
posada en valor del patrimoni ambiental i paisatgistic associat a aquests terrenys
agraris i promovent una oferta sostenible de tipus terciari es contribuisca a dinamitzar
aquests espais agricoles, com ocorre amb I'Horta de Valéncia protegida per un PAT.

Figura 45 - Sol d'elevada capacitat agrologica. Objectiu 4.
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Font: Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana
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Els recursos culturals citats anteriorment que componen l'ambit estricte del PMoMe de
'area de Castell6 referents a senderes, vies pecuaries, vies verdes, constitueixen un
vector de connexi6 fonamental entre tots aquests espais que constitueixen la
infraestructura verda en aquest ambit ampliat delPMoMe. En aquest sentit cal
destacar a més dels ja citats, la via litoral de la Comunitat Valenciana, que a Castelld
compta amb unes possibilitats de tracat excel-lents. Aquesta via connectaria, a més
de tota la franja litoral la qual, tal com s'ha comentat, compta amb una elevada
qualitat paisatgistica, amb els corredors fluvials formats pel riu Sec i el riu Millars a
Borriana i el riu Sec de Castelld.

Figura 46- Proposta de tracat de la via litoral.
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Els objectius disposats en el Document Inicial Estrategic del Pla d'Acci6é Territorial de
Castelld (PAT Castelld), en referéncia a la infraestructura verda definida recolzats en
aqueixa Estrategia Territorial sn, per tant:

» Potenciacié dels usos turistics que siguen compatibles amb la proteccié dels
entorns naturals, tant en les zones de l'interior com en el litoral.

» Utilitzacié del sol no urbanitzable, fent compatible el seu gaudi public amb la
defensa dels seus valors especifics.

» Regeneracio i proteccidé ambiental d'elements d'alt valor paisatgistic, natural i
cultural.

» Utilitzacié de desenvolupaments residencials de qualitat amb la finalitat de
protegir espais naturals d'alt valor.
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» Utilitzacié d'espais lliures i dotacionals per a la vertebracié i conservacié de les
arees naturals i com a elements de transicié entre els desenvolupaments urbans
i els espais agricoles.

» Tractament i planificacio racional de la zona costanera.

2.9 Capacitat del planejament urbanistic de I'Area Funcional de Castell6

Tal com s’ha comentat en apartat anteriors, el creixement del sol segellat en l'area
funcional de Castell6 en els anys recents ha superat els creixements d'altres arees
metropolitanes de la Comunitat Valenciana (Valéncia i Alacant- Elx). No obstant aco,
aquest creixement al contrari del que ha predominat en el cas de les arees de
Valéncia i Alacant-Elx, s’ha basat fonamentalment en desenvolupaments de tipus
terciari i industrial i no tant en Us residencial.

Es mostren a continuacié la classificacié i qualificacié del sol en I'area de Castellé a
I'efecte d'analitzar I'estat actual del planejament urbanistic en 'ambit, de manera que
es possibilite I'analisi posterior de la capacitat de planejament de 'area funcional, és a
dir, ambit ampliat del PMoMe.

Figura 47-Classificacio del sol en I'area de Castelld.

.
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Figura 48-Qualificacio del sol en l'area de Castell6.
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Es considera necessari aclarir que, en les figures anteriors s'observa que el municipi de

Castell6 consta com a “afectat per sentencia” al no explicar en l'actualitat amb Pla
General, ja que aquest va ser substituit en 2015 per unes normes urbanistiques
transitories d'urgéncia i el nou Pla General municipal esta sent elaborat.

Analitzant les figures anteriors i la
distribucié en hectarees de la superficie
de l'area funcional de Castell6 segons
la classificacié del sol mostrada en el
Document Inicial Estrategic del PAT
Castelld (font: Conselleria d’Habitatge,
Obres Publiques i Vertebracié del
Territori), “és  necessari

'elevada proporcié de sol
consolidat, el qual suposa el 30% del

total de sol urba, superior al valor de la

destacar
industrial

Comunitat i Area Metropolitana de
Valéncia on aconsegueix el 20%”.

Pel que fa al sOl no urbanitzable, en el

Area Metropolitana de "
Castellon

Suelo urbano 8.962,27 2,76
Residencial 5.123,71 1,58
Dotacional 1.038.53 0.32
Actividades econémicas 2.799.43 0.86
Industrial 265417 0,82
Terciario 145,26 0,04
Dominio publico 0,60 0,00
Suelo urbanizable 11.464,33 3,53
Residencial 4.933.94 1.52
Dotacional 1.928.09 0.59
Actividades econémicas 4.602,30 1,42
Industrial 4.046,34 1.24
Terciario 565,95 017
Suelo no urbanizable 302.761,20 93,15/
Comtin 125.147.84 38.50
Dominio publico 3.616,69 1.11
Protegido 172.351,95 53,03
Dotacional 1.644.71 0.51
Terciario 0,00 0,00
Sin pl 1.843,24 0,57
Superficie municipal 325.031,04 100,00

Document Inicial Estratégic del PAT es destaca que aquest correspon a més del 93%
del territori de l'area funcional, del qual prop del 50% es tracta de sdl protegit, “amb
xifres d'aquest tipus de sol molt per damunt de les mitjanes regional i nacional”.

Sobre la base de la situacié actual, es passa a analitzar la capacitat de planejament

de l'ambit ampliat del PMoMe realitzada pel Document Inicial Estrategic del PAT de
Castelld, considerant exclusivament el sol planificat (i assumint la hipotesi de 25
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habitatges/ha. Bruta de sol residencial i 40 treballadors/ha. Bruta de soOl per a activitats
economiques, també considerada en el Document Inicial Estratégic del PAT):
e US RESIDENCIAL: Capacitat de planejament calculada 120.000 habitatges nous
en sol urbanitzable (Document Inicial Estratégic del PAT Castelld).

En el PAT s'esmenta que, si s'estima una demanda “d'unes 2.000-2.500
habitatges nous a l'any, es cobririen les necessitats dels proxims 50 anys”. No
obstant aco, es remarca que, "gran part d'aquesta oferta potencial és
d'habitatge secundari o segones residencies".

e US INDUSTRIAL | TERCIARI: Capacitat de planejament calculada 170.000
ocupacions noves (Document Inicial Estrategic del PAT Castello).

En el Document Inicial Estratégic del PAT també s'esmenta que és necessari incorporar
a aquestes estimacions de capacitat, aquells sols ja urbanitzats, perd sense edificar
(procedents en la seua majoria de letapa de l'auge immobiliari), estimant el
Document Inicial Estratégic del PAT en I'area de Castell6 “un total 685 hectarees de sol
residencial i 560 de soOl per a activitats economiques”. Segons les estimacions, aquest
tipus de sols tindrien “capacitat de satisfer a curt termini una demanda de 17.000

habitatges i 22.000 ocupacions”.

No obstant ago, en el Document Inicial Estratégic del PAT s'apunta al fet que part
d'aquestes estimacions corresponen a sols “orientats a la construccié d'habitatges
secundaris o de demanda turistica, o sol planificat antic no compatible amb la
infraestructura verda del territori”.

D'aquesta manera, el PAT de l'area de Castell6 en redacci6 es posiciona com un Pla
fonamental en estar guiat per criteris de racionalitat i perspectives de
desenvolupament més ajustades a la realitat de les necessitats i pautes de creixement
futures de la zona de Castelld i, en general, de tota la Comunitat.
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3. OBJECTIUS DEL PLA DE MOBILITAT METROPOLITANA SOSTENIBLE DE L'AREA DE
CASTELLO.

defineixen a continuacié els objectius detallats del Pla de Mobilitat Sostenible de

'area de Castell6:

1.

10.

11.

12.
13.

Consolidar I'ambit del Pla com a area metropolitana madura que facilite els
intercanvis agils de persones i mercaderies imprescindibles per a garantir el
desenvolupament i benestar de la poblacio.

Potenciar el transport public. Millorar la cobertura, qualitat, seguretat i accessibilitat
del servei i fomentar la intermodalitat entre el transport public urba i els mitjans de
transport no mecanitzats amb el transport interurba, ferroviari o autobus.

Equilibrar el repartiment modal entre el vehicle privat, transport public i mitjians no
mecanitzats, mitiancant el transvasament de persones usuaries del vehicle privat al
sistema de transport col-lectiu, aixi com als mitjans no mecanitzats.

Fomentar la integracio institucional, tarifaria, fisica i operativa dels diferents sistemes

de transport public per a afavorir la intermodalitat en I'ambit.

Gestionar eficacment el trafic i el sistema d'estacionament en congruéncia amb
les politiques de potenciacié del transport public i dels mitjians no mecanitzats de
desplacament.

Potenciar la incorporacié d'estacionaments de dissuasioé en les estacions i parades
localitzades en els accessos a la ciutat com a mitja per a fomentar l'intercanvi
entre el vehicle privat i els mitjans de transport public, possibilitant aixi I'eleccio
optima per a cada etapa del desplagcament.

Recuperar espai de la via publica per als mitians no mecanitzats de transport
(vianants i ciclistes), millorant la qualitat de I'entorn urba i retornant als carrers i
places el seu protagonisme com a espais de conviveéncia de primer nivell.

Millorar les operacions de carrega, distribucié i descarrega de mercaderies per a
mantenir la seua funcié essencial amb el menor perjudici possible per a la resta de
persones usuaries de I'espai public.

Reduir emissions contaminants i soroll i garantir un consum energéetic més eficient en
I'ambit de la mobilitat.

Potenciar la renovacié de les flotes de vehicles en vehicles menys contaminants
(hibrids, eléctrics, gas, etc.) tant en I'ambit privat com a institucional.

Promoure les noves tecnologies aplicades a la mobilitat per a facilitar la
coordinaci6 tarifaria, l'intercanvi modal, la millora de 'accessibilitat, la reduccié de

'accidentalitat, la informacié en temps real i la comoditat de persones usuaries.
Promoure la mobilitat sostenible en els desplagcaments als grans centres atractors.
Crear estrategies de mobilitat segura i sostenible en els desplacaments laborals
tendents a eliminar desplacaments innecessaris, escurcar els desplacaments
existents (acordant politiques de mobilitat geografica) i el foment dels mitjans de
desplacament sostenibles (rutes d'empresa i llancadores, politiques dissuasories
d'aparcament, promoci6 del cotxe compartit o car pooling i del cotxe multiusuari o
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

car sharing, foment de les rutes per als vianants i ciclistes, flexibilitat horaria,
flexibilitat retributiva amb les targetes de transport public...).

Incorporar criteris de mobilitat sostenible en la politica urbanistica i territorial que
aposten per la ciutat compacta mediterrania, amb barris i districtes equilibrats en
termes de residéncia, ocupacio, serveis i equipaments.

Avaluar la idoneitat i especificitats requerides per a impulsar la creacié d'una
Autoritat Unica de Transport en l'area, que facilite la integracié modal, tarifaria i
administrativa en l'ambit en benefici de les formes de desplacament més
sostenibles.

Promoure la més amplia participacid ciutadana en l'elaboracio i posterior gestio
del Pla.

Informar i educar a la poblacié, especialment als més joves, en els avantatges de
desenvolupar habits de mobilitat més sostenibles.

Millorar la sequretat dels desplacaments, reduir l'accidentalitat i focalitzar les
actuacions prestant especial atencié a la persona usuaria més vulnerable.

Suprimir barreres que puguen dificultar o impedir els desplacaments de les persones
amb mobilitat reduida, de persones majors, que circulen amb carrets de bebe...
(accessibilitat universal).

Aquests objectius detallats, que inclouen entre uns altres els Objectius del

Pacte Valencia per a la Mobilitat Segura i Sostenible, es posicionen com l'origen de les

propostes del Pla de Mobilitat Metropolitana de I'area de Castell6 que es presenten en
'apartat seguent.
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4. PROPOSTES DEL PLA DE MOBILITAT METROPOLITANA SOSTENIBLE DE L'AREA DE
CASTELLO.

Les propostes presentades a continuacié per al PMoMe Castell6 tenen diferents
nivells de concrecid i limitacions en funcié de l'entitat o actor amb competéncies
per a la seua implantacié. D'aguesta manera, existeixen entre les seguents
proposades algunes que podran ser implantades directament per la Generalitat
Valenciana i unes altres que, al no ostentar la Generalitat les competéencies
directes, hauran de ser desenvolupades o implantades per altres organismes o
entitats mitjiancant convenis, subvencions o ajudes. En aquest segon cas, el paper
de la Generalitat Valenciana i, en particular de la Conselleria d’Habitatge, Obres
Publiques i Vertebracié del Territori sera d'impulsar o promoure el desenvolupament
de les propostes.

Es mostren a continuacidé les propostes plantejades agrupades per arees
d'actuacio, sent necessari assenyalar que aquestes seran concretades i ajustades
en fases posteriors del Pla, per la qual cosa sén susceptibles de variar, adaptant-se
a les problematiques diagnosticades en I'ambit:

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORT

1. Millora de les condicions per a l'operacié del transport public i dels vehicles
d'alta ocupacioé en eixos interurbans prioritaris
Millorar la velocitat comercial del transport public i dels vehicles d'alta
ocupacio per a incrementar la seua competitivitat pel que fa al vehicle privat
“amb un sol ocupant” com a manera de transport habitual en aquells eixos
viaris interurbans en els quals es detecte la seua idoneitat.
Especificament, les mesures proposades podrien estar relacionades amb la
implantacié de carrils exclusius per a transport public, carrils reservats per a
vehicles d'alta ocupacié (BUS-VAO) o mesures de prioritzacié semaforica.
Aquestes mesures seran susceptibles de ser aplicades en aquells eixos viaris
amb concentracié de mobilitat tals com I'eix Castello- Vila-real.

2. Millora de les parades d'autobus interurba.
Millorar la informacié, equipament, senyalitzacid, accessibilitat i seguretat en les
parades d'autobus interurba, amb l'objectiu de fer-les visibles, accessibles i
comprensibles quant a la informacidé proporcionada d'horaris i itineraris per a la
ciutadania i persones usuaries esporadiques (turistes).

3. Xarxa d'infraestructures nodals per a aparcament
Planificar i desenvolupar una xarxa d'infraestructures nodals per a aparcament
que fomenten lintercanvi amb mitjans de transport sostenibles, tals com a
aparcaments dissuasoris i park&ride. Aquestes infraestructures se situaran en
aquells emplacaments en els quals la disponibilitat d'aparcament fomente que
la persona usuaria evite realitzar la totalitat del trajecte en vehicle privat. Per
exemple en les estacions de RENFE de la linia C-6 de Rodalia (que ja compta
amb una funcié primordial estructurant en la mobilitat en la zona sud de
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Castelld) s'avaluara la implantacié de zones destinades a I'aparcament, de
manera que es potencie l'intercanvi de mitjans motoritzats i no motoritzats amb
el ferrocarril. Paral-lelament, per a garantir I'is d'aquestes infraestructures és
necessari restringir I'aparcament en destinacio i millorar la dotacié de serveis en
els bescanviadors, proposta que es detalla a continuacio.

4. Millora de la dotacié de serveis en els bescanviadors de transports existents.
Augmentar ['oferta dotacional en bescanviadors ja existents, tals com a
estacions de ferrocarril (Estacio Intermodal de Castelld, per exemple) i estacions
d'autobus interurba, fomentant amb aquest augment de l'oferta de serveis
laugment de I'Gs de eixes infraestructures. Alguns dels serveis incorporats
podrien ser. aparcaments vigilats, infraestructures de recarrega eléctrica,
aparcaments de bicicleta segurs, estacionament de sistemes de bicicleta
publica, etc., mesures que es detallen en apartats posteriors.

5. Avaluaci6 d'actuacions en infraestructura viaria
Malgrat que els objectius del PMoMe no van lligats necessariament a les
inversions en infraestructura viaria, es podran avaluar aquelles infraestructures
viaries que milloren notablement les connexions en l'ambit metropolita de
Castelld i que justifiquen la inversid pel volum de moviments diaris i pel seu
caracter vertebrador. Exemples d'aquestes actuacions podria ser la intervencid
en l'antiga N-340 entre Castell6 i Vila-real (Bulevard de la Plana).

TRANSPORT PUBLIC

6. Implementacio de linies exprés d'autobus.
S'avaluara la idoneitat i condicions per a implementar serveis exprés d'autobus
interurba (amb adequades freqliéncies i elevades velocitats de recorregut) en
aquells fluxos que tinguen com a desti nuclis rellevants de generacié/atraccio
de viatges, de manera que es milloren les condicions d'operacié i per tant la
competitivitat del transport public enfront del vehicle privat.

7. Implementacio de serveis de transport public a demanda
Avaluar la implantacio de serveis de transport a demanda per a cobrir aquelles
relacions en les quals la baixa demanda no justifique la rendibilitat economica
ni la idoneitat de linies de transport public regulars. Tradicionalment, relacions
amb baixa demanda (zones rurals, nuclis urbans de poca poblacid, zones de
feble trafic, etc.) han tendit a servir-se amb serveis regulars de baixes
freqléncies, actuant en moltes ocasions les baixes frequiéncies com a element
dissuasori de I'Gs del transport public. En el PMoMe pot avaluar-se reemplacar
algunes de les linies de baixa demanda per serveis de transport a demanda
(TAD) que funcionen a peticié de la persona usuaria mitjancant un protocol
d'activacié mitjancant reserves.

8. Directrius per a homogeneitzaci6 dels serveis de transport interurba
Establir directrius i criteris per a la coordinacié6 i homogeneitzacié entre
operadors de transport public en I'ambit (bases per a creacié i implantacié de
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titols integrats de transport public en I'ambit, nomenclatura, informacié en
parades, imatge Unica dels vehicles que permeta identificar la xarxa, etc.).

©

Integracié/coordinacio dels serveis urbans i interurbans de I'ambit.

El transport public urba dels municipis i el transport public interurba de l'area de

Castell6 funcionen, en la gran majoria dels casos, sense cap tipus d'integracio

en aspectes tals com la ubicacié de les parades, informacid, horaris, tarifes,

titols de transport, etc. L'establiment de mesures i directrius per a millorar la
integracio, informacié i complementarietat entre tots els serveis de mobilitat en

I'ambit metropolita permetra I'is combinat de tots dos de manera senzilla per

part de la poblacio usuaria.

10. Avaluar la necessitat i condicions per a la creacié d'un Consorci o Autoritat

Unica de Transports en l'area de Castello.
S'avaluara la necessitat, idoneitat i condicions per a la creaci6 d'un ens
encarregat de coordinar als operadors de transport public urba (autobusos
urbans i TRAM), operadors d'autobusos interurbans, RENFE i altres organismes
relacionats amb la mobilitat de I'ambit. En cas de crear-se, I'Autoritat seria
'encarregada d'impulsar i desenvolupar les mesures relacionades amb la
coordinacié del funcionament integrat de la mobilitat en I'area de Castell6 en
aspectes tals com la integracié tarifaria, titol Gnic, coordinacié horaria i de
parades, informacié integrada, etc.

11. Millora de la informacié de transport public a turistes i residents temporals.
Fomentar I'Gs del transport public entre turistes i residents temporals en I'area de
Castell6 mitjancant la creacié d'abonaments de transport turistics, abonaments
turistics combinats i/o0 campanyes d'informacio en altres idiomes.

12. Millora de la informaci6é de mobilitat en I'ambit

La informacié corresponent als autobusos interurbans en I'ambit de Castell6 es

limita a la informacié proporcionada per cada operador, sent dificil per a la

persona usuaria obtenir una visi6 global de l'oferta de transport public
disponible en l'area per a prendre decisions. Es proposa agregar tota la
informacié de mobilitat de I'ambit en una web i una app, de manera que la
persona usuaria puga decidir la solucié optima per al seu recorregut amb tota
la informacié de l'oferta disponible. D'aquesta manera, es disposara de forma
agregada, en una plataforma Unica per a tota l'area metropolitana de

Castelld, d'informacié de l'oferta de transport public, informacié en temps real,

recarrega de titols de transport, gestié d'incidencies, sol-licitud de serveis de

transport a demanda, etc.

MOBILITAT CICLISTA

13. Xarxa d'itineraris ciclistes troncals d'ambit metropolita
Coordinar el desenvolupament d'una xarxa d'itineraris ciclistes troncals entre els
municipis de l'ambit, garantint la continuitat, funcionalitat i seguretat dels
recorreguts ciclistes i, especificament, la continuitat dels itineraris ciclistes
municipals amb aquells de caracter interurba o metropolita. Especificament es
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garantira la connexié de tots els municipis amb els dos corredors longitudinals
existents en I'ambit, que es corresponen amb el de la CV-10i el de la CV-18.

14. Xarxa d'aparcaments de bicicletes segurs.
Fomentar la instal-lacié d'aparcaments de bicicletes segurs enfront de robatoris,
distribuits en els principals centres atractors de I'ambit i en els bescanviadors de
transport (estacions de rodalia de Renfe, parades de TRAM, entre uns altres). El
factor “risc de robatori” pot ser en moltes ocasions dissuasori per a aquella
poblacié usuaria que vulga desplacar-se amb bicicleta propia, per la qual
cosa la instal-lacié d'aparcaments segurs pot derivar en un augment de la
captacio de la bicicleta per part de posseidores i posseidors de tals vehicles.

15. Xarxa de bicicleta publica metropolitana.
Establir un marc comu i coordinat en els sistemes de bicicletes publiques dels
municipis de l'ambit, permetent |la interoperabilitat entre sistemes i eliminant
barreres en la connexié ciclista intermunicipal, aconseguint una xarxa de
bicicleta publica metropolitana en estendre la soluci6 adoptada a tots els
municipis de I'ambit.
Especificament en l'actualitat funcionen en I'ambit dos sistemes de bicicleta
publica, BICICAS i BICIVILA'T (Castelld i Vila-real, respectivament), que no son
operables entre si, per la qual cosa es podrien avaluar alternatives tals com els
sistemes del tipus “free-floating bike sharing systems”. Aquests sistemes, que
estan tenint bon acolliment en algunes ciutats d'Europa, que es caracteritzen
per no tenir ancoratges, a diferéncia dels sistemes tradicionals, i funcionar a
través de app mobils.

16. Promocio de la bicicleta.
Promoure I'Gs de la bicicleta com a manera de transport habitual mitjiangant
campanyes de conscienciacié ciutadana dirigides a wusuaries i usuaris
potencials. Aquestes campanyes podran versar sobre temes com la seguretat
en la circulacio ciclista i el respecte entre la poblacié usuaria.

MOBILITAT PER ALS VIANANTS

17. Xarxa d'itineraris per als vianants troncals d'ambit metropolita
Coordinar el desenvolupament d'una xarxa d'itineraris per als vianants que
garantisquen la continuitat, funcionalitat i seguretat dels recorreguts a peu, aixi
com la continuitat dels itineraris per als vianants municipals amb aquells de
caracter interurba o metropolita on es precise.

18. Coordinacié per a implementacié d'ltineraris per als vianants urbans i la
conversid de vies per a vianants en zones urbanes
Coordinar el desenvolupament d'una xarxa d'itineraris per als vianants en zones
urbanes mitjancant la conversi6 de vies per a vianants. El paper de la
Conselleria d’Habitatge referent a ac¢d sera impulsar aquestes accions,
recolzant als Ajuntaments en l'objectiu de retornar I'espai public de les zones
urbanes al vianant, amb la consegtient disminucié del domini de la ciutat pel
trafic rodat, disminucié d'emissions, sorolls, etc. lligats al trafic motoritzat.

al canvi 77

‘u Front Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I’Area de Castello
b climatic



%GENEQALITAT = LA

VALENCIANA ' AT
\\\ Conselleria d’'Habitatge, ’E%”_"ll-!—,;)‘r

Obres Publiques i Vertebracio
del Territori

19. Coordinacioé per a implementacié de carrers 30 o zones de trafic calmat en
zones urbanes.
Coordinar la implantacio de carrers 30 en aquelles zones urbanes en les quals el
calmat del trafic es considere una eina adequada per a millorar la convivéncia
de vehicles i vianants i aixi mateix, una eina per a reduir el trafic de pas en
determinats eixos viaris urbans transferint-ho a vies realment destinades al pas o
circulaci6 dels vehicles motoritzats. El paper de la Conselleria
d’Habitatge referent a aco sera impulsar aquestes accions, recolzant als
Ajuntaments.

MOBILITAT DE MERCADERIES

20. Marc comu de la mobilitat de mercaderies en I'ambit
Establir marc comu i coordinat en les ordenances relacionades amb la mobilitat
de mercaderies (restriccions, limitacié de pes, horaris, politiques d'Us de les
reserves de carrega i descarrega, etc.) entre els municipis de I'ambit.

VEHICLES

21. Foment de I'4s dels vehicles eficients i menys contaminants (“ECO”) entre la
ciutadania i en els municipis
Promoure la renovacié de les flotes de vehicles municipals, flotes de transport
public o vehicles particulars de la ciutadania a vehicles “Eco” (eléctrics o a
gas). El paper de la Conselleria sera el de promoure aquesta renovacio i
transformacié progressiva mitjancant campanyes de foment i conscienciacio,
ajudes, etc, de manera coordinada amb el projecte “Pla d'impuls del vehicle
eléctric i desplegament de la infraestructura de recarrega en la Generalitat” en
execucio actualment.

22. Electrificacio de la flota de vehicles de la Generalitat Valenciana
La Conselleria d'Economia Sostenible, Sectors Productius, Comercg i Treball en
acord de 16 de desembre de 2016, del Consell, va aprovar el Pla d'estalvi i
eficiencia energética, foment de les energies renovables i el autoconsum dels
edjificis, infraestructures i equipaments del sector public de la Generalitat, amb
l'objecte d'aconseguir que el sector public de la Generalitat reduisca els seus
consums d'energia i exercisca un paper exemplificador en materia d'estalvi i
eficiencia energetica(...).
Especificament, com a criteris d'eficiéncia energética en la renovacio de flotes
i vehicles, s'estableix: “La renovacio de flotes i vehicles es fara seguint, entre uns
altres, criteris energétics, de manera que s'opte per equips que incrementen
l'estalvi i l'eficiéncia energética, la utilitzacidé d'energies renovables i que
contribueixen a la disminucié de |'is de combustibles derivats del petroli. A més
es tindra en compte a I'hora de comprar vehicles de transport per carretera i
pneumatics, els impactes energéetic i mediambiental de la utilitzacié durant la
seua vida util. Aixi, sempre que siga possible en funcié de I'Gs i caracteristiques
particulars del servei, els nous vehicles hauran de ser de classificacid energetica
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A. En el cas de flotes de vehicles que realitzen un transport exclusivament urba,
es prioritzara la compra de vehicles eléctrics”.

Referent a aco, el paper de la Conselleria d’Habitatge sera garantir la
transformacié progressiva de la seua flota seguint els criteris que marca l'acord
del Consell citat.

23. Xarxa de punts de recarrega de vehicles eléctrics i de vehicles de gas
Promoure la implantaci6 de electrolineresigasineres, be recolzant als
Ajuntaments en la implantaci®6 o be promovent la propia Conselleria la
implantacié d'una xarxa de punts de recarrega, de manera coordinada amb el
projecte “Pla d'impuls del vehicle eléctric i desplegament de la infraestructura
de recarrega en la Generalitat” en execucié actualment.

24. Foment de la mobilitat col-laborativa (car sharing, car pooling, etc)

Impulsar I'ocupacié del cotxe compartit per a la mobilitat en vehicle privat en
I'ambit, augmentant I'ocupacié mitjana dels vehicles i minimitzant al maxim I'Us
del vehicle privat amb un sol ocupant. La proposta podria passar per fomentar
el desenvolupament de plataformes de mobilitat col-laborativa para
determinats centres d'atraccidé de viatges de manera que es garantisca la
seguretat de la poblacio usuaria i la integritat conceptual del car sharing.

ALTRES MESURES

25. Definici6 i gestié de Zones de Baixes Emissions
Impuls de l'establiment de Zones de Baixes Emissions (ZBE) per part dels
Ajuntaments de I'ambit, en similitud a les mesures implementades en ciutats de
referéncia com Madrid o Barcelona. En aquestes ZBE, amb I'objectiu de protegir
a les persones i el medi ambient de la contaminacié dels vehicles, es
gestionaran els accessos a les Zones de Baixes emissions en funcié d'episodis de
contaminacié en els quals se superen lindars de determinats contaminants.
Previsiblement, la gestid en els episodis de contaminacié es realitzara emprant
com a base el sistema de classificacié del parc mobil per etiquetes de la DGT.
Com a part del sistema de Gestid d'accessos a les ZBEs, aquesta proposta
podria anar ligada a reforcos de l'oferta de transport public en esmentats
episodis de contaminacio, en cas de considerar-se necessari.
26. Promoure I'Actualitzaci6 del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire en I'ambit de
Castell6 redactat al desembre de 2008.
27. Promocio6 de directrius coordinades i consistents en mobilitat sostenible
e Potenciar el desenvolupament i actualitzacié6 de Plans de Mobilitat
Urbana Municipals garantint que els objectius a nivell municipal sén
coherents amb els de el PMoMe.
¢ Potenciar el desenvolupament i actualitzacié de Plans de Mobilitat de
Centres Generadors de mobilitat tals com a centres de treball, centres
d'oci, port, aeroport i Universitats.
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e Fomentar lelaboraci6 de Plans d'Accessibilitat Municipal i la
col-laboracidé entre administracions per a una gesti6 més eficient de la
mobilitat metropolitana.

e Establir directrius urbanistiques derivades dels objectius del Pla que
hagen de ser considerades pels plans urbanistics i territorials de I'ambit,
garantint que els criteris i propostes territorials estan alineades amb
criteris en materia de mobilitat sostenible (manteniment del model de
ciutat compacta mediterrania, per exemple).

e Promoure la creacido d'espais de relacid entre els diferents actors
involucrats en la mobilitat metropolitana (Ajuntaments, Conselleria,
Diputacid, etc.) de manera que es fomente la coordinacié entre ells.

En aquests aspectes, en cas d'implantar-se una Autoritat Unica de Transport
o Consorci de Transports, aquesta vetllara per que els Plans de mobilitat
sectorials desenvolupats s'ajusten als criteris establits pel PMoMe.

28. Promocio6 de la mobilitat sostenible entre la ciutadania.
Desenvolupar campanyes per a millorar la comunicacid, informacidé i
sensibilitzacié cap a la mobilitat Sostenible entre la poblacié, aixi com promoure
la recerca i participacio en projectes pilot en materia de mobilitat Sostenible.
29. Participacio ciutadana
Promoure la participaci6 de la ciutadania en l'elaboracié i posterior
implementacié del PMoMe.
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5. NORMATIVA DE COORDINACIO

El Pla de Mobilitat Metropolita Sostenible de I'Area de Castell6 té com a prioritats el
facilitar criteris de mobilitat sostenible per a una politica urbanistica i territorial que
aposte per la ciutat compacta mediterrania, amb barris i districtes equilibrats en termes
de residéncia, ocupacio, terciari i equipaments, suprimint barreres als desplacaments
de les persones amb mobilitat reduida i recuperant I'espai de la via publica per als
mitjans no motoritzats de transport (vianants i ciclistes), entre uns altres.

Respecte a la mobilitat urbana i transport public els plans urbanistics o territorials, com
és el PAT de Castelld, seran els encarregats d'establir reserves de sol que, en cas de
requerir-se, milloren les comunicacions entre els municipis de I'ambit.

Es per aco, que la normativa de coordinacio sera la que s'establisca en el PAT de
Castell6 posat que és linstrument que ha d'establir les reserves de sol que permeten
dur a terme les actuacions definides en el PMoMe de Castello.

Aixi mateix, el PMoMe de Castell6 també es coordinara amb els Plans Generals
d'Ordenacioé Urbana -PGOU- i amb els Plans de Mobilitat Urbana Sostenible —-PMUS-
dels municipis de I'ambit, garantint la coheréncia dels objectius i propostes de tots dos
amb els de el PMoMe.

Pel que fa al PAT, i tal com s'esmenta en el document inicial estratégic del PAT de
Castell6, la normativa proposara un conjunt de disposicions normatives per a la
coordinacié de, entre altres ambits, els seglients:

“l.la coordinaci6 de la regulaci6 del sol no urbanitzable en I'area funcional, indicant
les diferents tipologies d'espais que ha d'incloure la infraestructura verda rural i els seues
normes d'Us i gestid, que hauran de ser incorporades en tots els plans generals
estructurals, podent aquests concretar-los a la seua realitat territorial especifica.

2. La coordinacié quant a la zonificacié del sol rural, que haura d'adaptar-se a les
diferents unitats de paisatge que determinara el propi estudi de paisatge del PAT
Castello.

3. La implantacié d'usos, activitats i equipaments supramunicipals, els quals seran
definits en el pla, juntament amb un conjunt d'estrategies d'actuacid sobre els
mateixos.

4. La implantacié de les infraestructures que, si escau, es proposen, especialment
qguant a les seues reserves de sol i integracié en la morfologia del territori.

5. Coordinacié de les demandes i les ofertes d'habitatges de proteccié publica, les
quals es desenvoluparan a escala supramunicipal.

6. Els creixements que, si escau, es proposen en els plans estructurals s'estimaran en
funcié de la ETCV i de la capacitat d'acolliment dels municipis metropolitans”.

7. El desenvolupament de formules de compensacid intermunicipal quan estiguen
previstes en el pla o en la legislacié vigent.
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6. ESTUDI DE PAISATGE

L'Estudi de Paisatge del Pla Metropolita de Mobilitat Sostenible de I'Area de Castelld
s'adaptara en els seus continguts al determinat en I'Annex | de la LOTUP.

A causa que I'ambit estricte del Pla Metropolita de Mobilitat Sostenible de I'Area de
Castellé es troba immers dins de I'ambit del PAT de Castelld (area funcional de
Castelld), tant la caracteritzacié territorial i la caracteritzacié del paisatge (definicid
d'unitats de paisatge, recursos visuals i paisatgistics) com l'analisi visual i la valoracié de
les unitats i recursos de paisatge per al present Pla s'obtindra del PAT de Castell6.

Les directrius finalment propostes i normes d'integracio paisatgistica (criteris d'integracio
paisatgistica) es realitzaran sobre la base de les actuacions programades en el Pla
Metropolita de Mobilitat Sostenible de I'Area de Castell6, optant sempre per
actuacions respectuoses amb el medi ambient i el paisatge, definint una série de
criteris paisatgistics perqué es tinguen en compte a l'hora de la seua execuci6 i
s'integren perfectament en I'entorn en el qual es troben no generant barreres visuals i
facilitant la connexio entre elements de la infraestructura verda.
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B. DOCUMENT INICIAL ESTRATEGIC

1. ANTECEDENTS | OBJECTE.

Fins avui les actuacions efectuades en materia d'infraestructures de transport i de
mobilitat a la Comunitat i, especificament en les fres drees metropolitanes de Castelld,
Valéncia i Alacant-Elx, s'’han desenvolupat en abséncia d'instruments de planificacio
de mobilitat de cardcter supramunicipal mancant, per tant, de planificacié conjunta.

Aquest fet ha dificultat a la Conselleria d'Agricultura, Medi ambient, Canvi Climdtic i
Desenvolupament Rural, com a organ ambiental, 'avaluacié ambiental i territorial dels
efectes acumulatius o sinergics que generen les infraestructures lineals
fonamentalment quant a la fragmentacid d'espais de la infraestructura verda del
territori, que han d'avaluar-se des d'un marc més ampli i general.

Segons el que es disposa en l'article 9 de la Llei 6/2011, d'1 d'abril, de la Generalitat, de
Mobilitat de la Comunitat Valenciana:"Els plans de mobilitat sén els instruments que
concreten, en un ambit o implantacié6 determinada, els objectius plantejats en
aquesta llei, i en particular el gradual progrés cap a patrons més equilibrats de
mobilitat, amb participacio creixent del mitjans no motoritzats i del transport public.
Tals plans defineixen igualment les accions i estrategies a emprendre amb vista a
aconseguir tals objectius, servint per tant de marc de referéncia a la planificacio
concreta en matéria de serveis publics de transport, d'infraestructures i de la resta
d'accions en relacié amb el condicionament de l'espai urba"

Es necessaria, per tant, la realitzacié d'un Pla de Mobilitat Metropolita Sostenible, en
aqguest cas en l'area de Castelld, amb la seua corresponent avaluacié ambiental i
territorial estratégica ordinaria, que incloga un diagnostic ambiental, paisatgistic i
cultural, a més del territorial, en un ambit més ampliat, que tinga en compte la
infraestructura verda en I'drea de Castelld i els Planes existents a nivell supramunicipal,
apostant per la quadlitat de l'entorn i del medi ambient, la disminucid dels consums
energétics i de la contaminacid acuUstica i l'ocupacié de mitjans de transport més
eficients, sent de gran importancia les fases de participacid publica i ciutadana i la
integracié de les seues determinacions en les successives fases del Pla.

Conforme a l'exposat, es redacta el present Document Inicial Estratégic que, juntament amb
I'Esborrany del Pla (article 50.1 de la LOTUP), inicia el procediment d'avaluacié ambiental i
territorial estratégica ordinaria del Pla de Mobilitat Metropolitd Sostenible de I'drea de
Castelld, (PMoMe Castelld, d'ara endavant), amb la finalitat de que la Conselleria d'Agricultura,
Medi ambient, Canvi Climatic i Desenvolupament Rural, després de periode de consultes, emeta
el Document d'Abast (article 51.2.a LOTUP) per a l'elaboracié de I'Estudi Ambiental i Territorial
Estrategic (article 52.2 LOTUP).
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2.

OBJECTIUS DE LA PLANIFICACIO | DESCRIPCIO DE LA PROBLEMATICA SOBRE
LA QUAL S'ACTUA.

Es defineixen a continuaci¢ els objectius detallats del Pla de Mobilitat Sostenible de
I'area de Castelld:

1.

12.
13.

Consolidar I'ambit del Pla com a drea metropolitana madura que facilite els
intercanvis dagils de persones i mercaderies imprescindibles per a garantir el
desenvolupament i benestar de la poblacid.

Potenciar el transport public. Millorar la cobertura, qualitat, seguretat i accessibilitat
del servei i fomentar la intermodalitat entre el transport pUblic urbd i les mitjans de

fransport no mecanitzats amb el transport interurbad, ferroviari o autobus.

Equilibrar el repartiment modal entre el vehicle privat, transport public i mitjians no
mecanitzades, mitjancant el fransvasament de persones usudries del vehicle privat
al sistema de transport collectiu, aixi com als mitjans no mecanitzats.

Fomentar la integracié institucional, tarifdria, fisica i operativa dels diferents sistemes
de transport pUblic per a afavorir la intermodalitat en I'ambit.

Gestionar eficacment el trafic i el sistema d'estacionament en congruéncia amb

les politiques de potenciacid del transport public i dels mitjians no mecanitzats de
desplacament.

Potenciar la incorporacié d'estacionaments de dissuasid en les estacions i parades
localitzades en els accessos a la ciutat com a mitja per a fomentar lintfercanvi
entre el vehicle privat i els mitjians de transport public, possibilitant aixi I'eleccid
optima per a cada etapa del desplacament.

Recuperar espai de la via publica per al mitjans no mecanitzats de transport

(vianants i ciclistes), millorant la qualitat de l'entorn urbd i retornant als carrers i
places el seu protagonisme com a espais de convivencia de primer nivell.

Millorar les operacions de cdrregaq, distribucid i descdrrega de mercaderies per a
mantenir la seua funcié essencial amb el menor perjudici possible per a la resta de
persones usudries de l'espai public.

Reduir emissions contaminants i soroll i garantir un consum energétic més eficient en
I'admbit de la mobilitat.

. Potenciar la renovacié de les flotes de vehicles en vehicles menys contaminants

(hibrids, eléctrics, gas, etc.) tant en I'dmbit privat com a institucional.

. Promoure les noves tecnologies aplicades a la mobilitat per a facilitar la

coordinacié tarifdria, l'intercanvi modal, la millora de I'accessibilitat, la reduccié de
l'accidentalitat, la informacié en temps real i la comoditat de persones usudries.
Promoure la mobilitat sostenible en els desplacaments als grans centres atractors.
Crear estratégies de mobilitat segura i sostenible en els desplacaments |aborals

tendents a eliminar desplacaments innecessaris, reduir els desplacaments existents
(acordant politiques de mobilitat geogrdfica) i el_foment dels mitjans de
desplacament sostenibles (rutes d'empresa i llancadores, politiques dissuasories
d'aparcament, promocié del cotxe compartit o car pooling i del cotxe multiusuari o
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car sharing, foment de les rutes per als vianants i ciclistes, flexibilitat hordria,
flexibilitat retrioutiva amb les targetes de transport puUblic...).

. Incorporar criteris de mobilitat sostenible en la politica urbanistica i territorial que

aposten per la ciutat compacta mediterrdnia, amb barris i districtes equilibrats en

termes de residéncia, ocupacio, serveis i equipaments.

. Avaluar la idoneitat i especificitats requerides per a impulsar la creacié d'una

Autoritat Unica de Transport en l'drea, que facilite la integracié modal, tarifaria i
administrativa en I'dmbit en benefici de les formes de desplacament més
sostenibles.

. Promoure la més amplia participacié ciutadana en l'elaboracié i posterior gestié

del Pla.

. Informar i educar a la poblacid, especialment als més joves, en els avantatges de

desenvolupar hdbits de mobilitat més sostenibles.

. Millorar la seguretat dels desplacaments, reduir I'accidentalitat i focalitzar les

actuacions prestant especial atencid a la persona usudria més vulnerable.

. Suprimir barreres que puguen dificultar o impedir els desplacaments de les persones

amb mobilitat reduida, de persones majors, que circulen amb carrets de bebeé...
(accessibilitat universal).

Aquests objectius detallats, que inclouen entre uns altres els Objectius del Pacte
Valencia per a la Mobilitat Segura i Sostenible, es posicionen com l'origen de les
propostes del Pla de Mobilitat Metropolitana de I'drea de Castelld.
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3. L'ABAST, AMBIT | POSSIBLE CONTINGUT DE LES ALTERNATIVES QUE ES
PLANTEGEN.

3.1 Abast i ambit del PMoMe de Castelld

El Pla de Mobilitat Metropolitana Sostenible de Castelld es posiciona com un instrument
de referéncia del que es derivard el conjunt d'actuacions previstes per a aconseguir un
sistema de mobilitat sostenible de persones i mercaderies en I'entorn metropolitd de
Castello.

En el PMoMe de I'Area de Castelld es consideren dos ambits!:

» Ambit estricte compost per 14 municipis: Castelld de la Plana, Vila-real,
Borriana, Almassora, Onda, Benicassim, Nules, L'Alcora, Orpesa, Betxi, Borriol, Les
Alqgueries, La Vilavella i Sant Joan de Mord.

» Ambit ampliat compost per 70 municipis de I'dmbit i coincident amb el definit
en |'drea funcional de Castelld (Document Inicial Estratégic del Pla d'Accid
Territorial-PAT de Castelld), ja que algunes de les propostes del PMoMe podrien,
encara estant situades en I'ambit ampliat, incidir en la mobilitat en I'admbit
estricte.

3.2 Alterndtives i escenaris

Pel que fa a les alternatives i escenaris, sshan concebut en dos nivells relacionats amb
la planificacid territorial i la planificacié del transport i la mobilitat, respectivament. En
aquest sentit, les alternatives es plantegen a nivell de planificacio territorial i els
escenaris a nivell de planificacié del transport i la mobilitat.

En relacié a les alternatives, existeix una interrelacid i dependéncia del Pla de Mobilitat
Metropolita de Castelld respecte del PAT de I'drea funcional de Castelld. En aquest
sentit, els principis i actuacions del PMoMe estan profundament lligats i van en la linia
marcada pel Pla d'Accié Territorial de I'drea funcional de Castelld ja que l'objecte
d'aquest Ultim és definir el model territorial per a I'drea funcional de Castelld. Es per
aco, que les alternatives presentades a continuacidé han sigut plantejades des del punt
de vista territorial i estan basades en les de I'esmentat Document Inicial Estratégic del
PAT:

Alternativa 0: Absencia de planificacié metropolitana

La primera de les alternatives implica “no fer res”, és a dir, continuar amb el model
territorial existent en I'actualitat i la seua evolucié raonable en els anys proxims serd, tal
com assenyala el document d'abast de I'Estudi Ambiental i Territorial Estrategic del PAT
Castello:

e ‘“La capacitat del planejament actual, a curt termini, és de 17.000 habitatges i
22.000 ocupacions.

La inclusié d'aguests dos ambits ha quedat justificada en I'esborrany del pla que es presenta juntament amb
aquest document. El llistat de municipis dels dmbits s'inclouen com a annex al document.
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e Progressiva perdua de biodiversitat i augment de riscos.
e Gradual despoblacio de les zones rurals de l'interior.

¢ Manteniment de la utilitzacié massiva del vehicle privat.
¢ Enfortiment del model turistic de monocultiu residencial?

Actualment, amb I'abséncia d'un instrument superior de planejament que establisca
unes directrius quant a ocupacié de sol, sense una avaluacidé ambiental i territorial
prévia en un context més ampli que el d'un terme municipal, i sense tenir en compte
els efectes sinergics, les connexions i els impactes indirectes derivats de determinades
accions sobre el mitjd; s'ha provocat en I'dmbit el creixement relativament

desordenat, sense una coordinacié entre administracions i sense una participacié
ciutadana en fase de presa de decisions.

En conseqUéncia, ha donat lloc a l'actual ordenacié fragmentada, individualitzada i
sense aparent harmonia del sol urbanitzable en cada municipi que integra el PMoMe
de Castelld.

En aquest sentit, ssha produit un avang del sol industrial sobre les terres de cultiv
existents aixi com una ocupacid poc sostenible en les zones costaneres que junt, amb
una falta de planificacié i d'optimitzacidé de les infraestructures de comunicacid i
abséncia de projectes de regeneracid urbana i aprofitament i posada en valor dels
recursos ambientals, culturals i paisatgistics que ofereix I'drea de Castelld, han afectat
significativament a un ampli espai amb gran potencial basat en les seues tradicions
productives.

Per tant, I'absencia de planificacid a nivell supramunicipal, comportaria previsiolement
l'empitjorament progressiu de la situacio actual en tots els ambits exposats, inclos el de
la mobilitat sostenible, amb el manteniment de la utilitzacid massiva del vehicle privat,
sense possibilitat de revertir les afeccions negatives que ja s'han produit en I'drea de
Castelld.

Alternativa 1: Pla d'Acci6 Territorial de I'Area Funcional de Castell6

L'alternativa 1 proposta consisteix en el desenvolupament del propi Pla d'Accid
Territorial de I'Area Funcional de Castelld, en el qual es proposa “implantar un model
basat en la modalitat del territori i el seu funcionament en xarxa”. Tal com assenyala el
document d'abast de I'Estudi Ambiental i Territorial Estrateégic del PAT Castelld, aquesta
alternativa es caracteritza pel segient:

e “Es basa en un consum racional de territori i dels recursos naturals i energétics
meés eficient. Es prioritzen els desenvolupaments compactes propis de les
ciutats mediterranies, i es racionalitzara el model de planificacié actual,

2Document d'Abast del EATE del PAT Castell6. Comissié d'Avaluacié Ambiental de 27 de juliol de
2017.
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totalment sobredimensionat, especialment en I'habitatge turistic i el sol per a
acollir activitats economiques.

Ordena i gestiona la infraestructura verda del territori, millorant la funcionalitat
dels processos ecologics del territori des de l'escala supramunicipal. Amb ac¢o
s'aconsegueix un territori més eficient, de major qualitat i integrat en el
paisatge, evitant creixements urbanistics sobre sols critics que contribueixen a
proporcionar béns i serveis per al conjunt de la societat i afavorir un Gs public
sostenible del mateix.

Afavoreix la policentricitat urbana, recomanada per ['Estratégia Territorial
Europea. Els creixements nous, una vegada que es justifica la seua necessitat,
sdn contigus als teixits ja construits, reforgant les masses critiques que permeten
rendibilitzar el transport public, tant a escala local com a metropolitana,
adaptant-se a les condicions especifiques de demanda de I'area de Castellé.

També es posen en valor els espais agraris en una zona com la Plana que
compta amb la major concentraci6 de sols de molt alta
capacitat agrologica de la Comunitat Valenciana. Aquest pla ha de recolzar
un model basat en una agricultura que combine la competitivitat, la proximitat
i les marques de qualitat en un mercat global fortament competitiu.

El model que es planteja és també altament eficient en el consum d'aigua i en
la menor emissié de gasos d'efecte d'hivernacle, i també és el més equitatiu en
termes de sostenibilitat social, i per tant afavoreix un accés més igualitari als
béns i serveis de la societat del benestar.

Es important ressaltar que Castell6 encara no ha consolidat un model
metropolita madur, per la qual cosa hi ha encara un gran marge de maniobra
per a dissenyar un model territorial racional que no cometa els grans errors
d'altres espais urbans. Ha de tenir un model propi adaptat a la seua realitat i
potencialitats, i que evite una excessiva dependéncia unilateral respecte de
I'Area Metropolitana de Valéncia”.

En aquest sentit, aquesta alternativa va orientada cap al manteniment del model de
civtat compacta mediterrania existent tfradicionalment en I'ambit de Castelld. Com
s'’ha analitzat en I'Esborrany del Pla d'aquest mateix document, el model de ciutat
compacta mediterrdnia no s'ha vist tan amenacat en I'admbit de Castelld com en altres
ambits a la Comunitat pel que fa a desenvolupaments residencials dispersos, per la

qual cosa existeix un relativ marge de maniobra sobre aquest fema.
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En relacié als escenaris, aquests s’han plantejat des del punt de vista de la planificacié
del transport i la mobilitat. Aixi mateix, s’ha tractat de garantir, en la mesura del
possible, la consisténcia dels escenaris amb els proposats en els altres plans de
mobilitat metropolitana que es troben actualment en redaccié a la Comunitat
(PMoMe Alacant-Elx i PMoMe Valéncia). No obstant aco, les diferéncies entre escenaris
son logiques si es considera el fet que el nivell de maduresa de les tres drees
metropolitanes és diferent, sent sense cap dubte Castelld I'area que es troba en un
estat de maduresa menys avancgat que les altres arees, per la qual cosa s'evidencia la
necessitat d'adaptar els escenaris a la realitat de la mateixa.

Escenari tendencial

Aquest escenari consisteix en no aplicar cap de les mesures en materia de
planificacié del transport i mobilitat proposades pel PMoMe Castellé. En aquest
sentit, la previsible evoluci® de les variables i pardmetres de mobilitat seria
continuista respecte de la situacié actual, mantenint, a manera d'exemple, la
tendencia en el repartiment modal (amb I'Us massiu del vehicle privat) i els
nivells d'emissions al medi ambient actuals que existeixen en I'Gmbit metropolitd
de Castelld.

Escenari convencional

Aqguest escenari, denominat convencional o tradicional, consisteix a aplicar la
planificacidé en materia de transports i mobilitat que s'ha vingut implementant
historicament a la Comunitat i, en general, a nivell nacional. Aquest escenari
estaria basat en:

o Inversions en infraestructures vidries.

o Limitades inversions en oferta de tfransport pUblic de qualitat i competitiu
amb el vehicle privat.

0 Absencia de mesures per a limitar I'Us del vehicle privat amb una/un
ocupant.

0 Absencia de mesures relacionades amb la regulacié i restriccid de
l'aparcament en destinacid (zones urbanes, zones comercials o centres
de treballs, per exemple).

o Les millores en el repartiment modal cap a mitjans “sostenibles” estan
Unicament ligades a les decisions i conscienciacié individual de la
poblacié i al canvi de prioritats de la poblacidé jove.

o Creixement tendencial del parc mobil.
Escenari innovador

Aquest escenari implica l'assentament de les tendéncies dinnovacié
tecnologica en materia de mobilitat que han anat desenvolupant-se en els
anys recents, de la manera segient:
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o Fiancament de la mobilitat com a servei (MaaS) com a forma general
de canalitzar les necessitats de desplacament en I'drea metropolitana
de Castelld.

o Determinada implantacié del vehicle autonom.

o0 Elevacié a maxims de la quota del transport public i combinacié del
mateix amb el fransport a demanda per a aquells desplacaments que
Nno puguen ser coberts amb transport public per la naturalesa dels seus
origens/destfinacions.

o Augment del teletreball, per la qual cosa disminueixen les necessitats de
mobilitat obligada motiu treball i eslaminen en el dia, disminuint les
“puntes” tipiques de concentracié de mobilitat.

o Augment a maxims del e-commerce amb reduccid drdstica del comerc
fradicional i amb ell, de les necessitats de mobilitat ligades a compres.

0 Es redueix la necessitat d'espai en les infraestructures vidries i en les
infraestructures nodals per a aparcament.

o Devolucid de l'espai public a la ciutadania per als seus desplacaments
en mitjans no motoritzats (a peu, bicicleta) en alliberar espai procedent
de les infraestructures vidries.

o Generdlitzacié d'Us dels mitjans no motoritzats en els desplacaments
metropolitans de curta/mitja distancia.

o Decreixement del parc mobil i entrada en desUs dels vehicles en
propietat.

Podria establir-se una variant a aquest escenari innovador en el qual, malgrat el
desenvolupament tecnologic, aguest no redundara en un compliment dels
objectius de mobilitat sostenible ni de recuperacid de l'espai public per part de
la ciutadania, en augmentar l'ocupacid de l'espai public per vehicles no de
fransport public (autdonoms, compartits o eléctrics).

e Escenari transitori

Aquest escenari implica l'assentament relativ de les tendencies d'innovacio
tecnologica en materia de mobilitat que han anat desenvolupant-se en els
anys recents i el manteniment d'alguns dels patrons de comportament actuals
en matéria de mobilitat:

o Determinada penetracié de la mobilitat com a servei (Maas)
o Limitada implantacié del vehicle autonom.

o Augment de la quota del transport public i combinacié del mateix amb
el fransport a demanda per a aquells desplacaments que no puguen
ser coberts amb transport public per la seua naturalesa.
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Determinat augment del teletreball, per la qual cosa disminueixen les
necessitats de mobilitat obligada motiu freball i es laminen en el dig,
disminuint les “puntes” tipiques de concentracié de mobilitat.

Augment considerable del e-commerce perd manteniment relativ del
comerg fradicional i amb ell, de les necessitats de mobilitat ligades a
compres.

Reduccié de la necessitat d'espai en determinades infraestructures
viaries en les quals el tfransport public aferme la seua captacio.

Necessitat d'inversions puntuals en infraestructures vidries estructurants i
en el manteniment de les existents.

Augment notable de la captacid dels mitjans no motoritzats en
moviments metropolitans de curta/mitja distancia, canalitzats a través
d'una potent xarxa d'itineraris ciclistes i per a viananfs.

Devolucié en certa mesura de l'espai pUblic a la ciutadania per als seus
desplacaments en mitjans no motoritzats (a peu, bicicleta)

Decreixement lleuger del parc mobil.
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4. DESENVOLUPAMENT PREVISIBLE DEL PLA DE MOBILITAT METROPOLITA
SOSTENIBLE DE L'AREA DE CASTELLO

El present Pla de Mobilitat Metropolitana, una vegada aprovat, es posicionard com un
instrument de referéncia del que es derivard un conjunt d'actuacions per a aconseguir
un sistema de mobilitat sostenible de persones i mercaderies en I'entorn metropolitd de
Castelld. En aquest sentit, les propostes inicials del Pla es mostren en I'Esborrany del Pla
que acompanya a aquest mateix document i estan orientades al compliment i
concrecid dels objectius abans exposats.

La concrecid i Pla d'implementacid de les propostes del PMoMe serd desenvolupat en
posteriors documents del Pla sobre la base del diagndstic i modelitzacié d'escenaris i a
I'andlisi de competéncies de cada administracié responsable.

D'aquesta manera, el PMoMe va a incloure algunes propostes que podran ser dutes a
terme integrament per la propia Conselleria d’Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié
del Teritori, i unes dalires que requeriran la coordinacid i participacid d'alires
Administracions o entitats.

Especificament, les competéncies que li atribueix la Llei /2011 de Mobilitat a la
Generalitat sén les segUents:

A. “La potestat normativa en relacié amb la mobilitat de les persones, dels serveis
de transport public i de les seues infraestructures dins de la Comunitat
Valenciana.

B. La planificacid, execucidé i manteniment de les infraestructures de transport
interurba, excepte aquelles que siguen d'interes general de I'Estat.

C. La provisi6 dels serveis de transport public interurba de viatgers dins de la
Comunitat Valenciana.

D. La potestat inspectora i sancionadora en relacié amb les seues competencies”
D'altra banda, tal com assenyala I'esmentada Llei, a I'administracio local li correspon:

A. “lLa promocié de patrons equilibrats de mobilitat urbana, especialment en
relacié amb els desplagaments a peu i en altres mitjans no motoritzats.

B. La planificacid, execucidé i manteniment de les infraestructures de transport
urba, d'acord amb el previst sobre aquest tema en la present norma i en la
legislacié urbanistica i de regim local.

C. La provisié dels serveis de transport public dins dels nuclis urbans”.

“Les competéncies abans assenyalades seran exercides sota el principi general de la
col-laboraci6 administrativa, de manera que l'accié6 conjunta de les diverses
administracions tinga com a fruit oferir a la ciutadania un sistema integrat de
transports, tant referent a la planificacid de les infraestructures i els serveis, com en els
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aspectes relacionats amb la intermodalitat, la informacio, la tarificacio i la coordinacio
d'itineraris i horaris”.?

Especificament i per la propia naturalesa del PMoMe, pel que fa a la implementacid
de les propostes que no siguen competéncia directa de la Conselleria es podrien
implementar a través d'alguns dels instruments de gestié contemplats en la legislacid
vigent tals com:

e Pla d'Accid Territorial, especificament el PAT de l'area funcional de Castelld,
coordinant la reserva de sol per a infraestructures relacionades amb Ia
mobilitat, en cas de requerir-se.

e Plans generals estructurals dels municipis o els plans generals estructurals.
e Plans de mobilitat urbana sostenibles dels municipis.

e Plans d'Accié Territorial de cardcter sectorial (PATFOR, PATIVEL, PATRICOVA,
etc).

3LLEI /2011, d'1 d'abril, de la Generalitat, de Mobilitat de la Comunitat Valenciana. Article 3-Competéncies
administratives.
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5. UN DIAGNOSTIC DE LA SITUACIO DEL MEDI AMBIENT | DEL TERRITORI ABANS
DE L'APLICACIO DEL PLA EN L'AMBIT AFECTAT

5.1 Diagnostic ambiental

Prenent com a referéncia I'Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana, I'evolucié
recent de I'Area Funcional de Castelld (font: Esborrany del Pla i Document d'Inici
Ambiental del PAT de Castelld) i documentacié addicional, es realitza en el present
apartat un primer diagnostic ambiental de I'dmbit del Pla.

En primer lloc és necessari tindre en compte la petjada ecoldgica, que es defineix com
un indicador de limpacte ambiental generat per la demanda humana dels recursos
existents en els ecosistemes del planeta, relacionant-la amb la capacitat ecoldgica de
la Terra de regenerar els seus recursos.

Des d'un punt de vista global, s'ha estimat en 1,8 ha (hectdrees) la biocapacitat del
planeta per cada habitant, o el que és el mateix, si haguérem de repartir el terreny
productiu de la terra en parts iguals, a cada habitant dels més de sis mil milions
d'habitants en el planeta, els correspondrien 1,8 hectdrees per a satisfer totes les seues
necessitats durant un any.

Conforme a l'exposat, I'Area Funcional de Castelld (ambit ampliat del PMoMe)
presenta una petjada ecologica elevada, atés que el citat indicador se situa per dalt
de 8,75 ha/habitant, considerant-se el llindar de sostenibilitat entorn d'1,8 ha/habitant?.

A més, existeixen masses boscoses i zones humides sense proteccié en I'Area Funcional
de Castelld, la funcionalitat ecoldgica de la qual és molt important, i estan molt
deteriorades i en risc de desaparicio.

En matéria d'afeccions climatiques, I'Area Funcional de Castellé igual que la resta
d'arees de la conca mediterrania, és un espai especialment sensible als riscos derivats
d'escenaris climatics extrems caracteritzats per lincrement de les temperatures,
reduccié del régim de pluges, episodis de pluges torrencials, sequeres, increment del
nivell del mar, etc, que es tfradueixen en problemes en I'dmbit del Pla de Castelld com
ara la salinitzacié del litoral, perdua de sdl fertil, regressié del front litoral, perdua de la
qualitat de I'aire, etfc.

Aguest fet juntament amb la contaminacié acUstica existent associada principalment
a infraestructures lineals i a I'excés de consum energétic, posiciona aquests elements
com a aspectes mediambientals claus a tindre en compte a I'hora de definir les
propostes d'actuacié del present Pla, de manera que s'aconseguisca una millora
progressiva en els mateixos.

A més, cal remarcar la falta de connectivitat ecologica entre la zona litoral i la zona
interior de I'area de Castelld, produida principalment per les infraestructures vidries que
fravessen de Nord a Sud I'ambit del PMoMe de Castelld, sent molt important mantenir
la seua permeabilitat actual, ja que tant en la costa com a l'interior es troben espais

4PAT de I'area funcional de Castelld.
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d'elevat valor natural que haurien de connectar-se recolzant-se en corredors fluvials
existents com ara el riu Millars, rambla de la Vidua, riu Belcaire, riu Sec de Borriol i riu Sec
de Betxi.

Perdua del sol agricola

Cal destacar I'elevat percentatge de terrenys agricoles en I'Area de Castelld, trobant-
se molts d'ells en estat d'abandd i sent aquests un element clau de la infraestructura
verda en la connectivitat ecoldgica d'espais naturals.

Concretament, hi ha municipis de I'drea que estimen en més del 20% la superficie de
citrics abandonada en el seu propi terme, per una serie de motius economics i socials
que pot generar efectes externs molt negatius des del punt de vista ambiental i
paisatgistic.

Aquesta superficie de camps de cultiu forma part de la gran Infraestructura Verda, on
existeix una forta presencia de regadius historics amb elements del patrimoni cultural
hidraulic i amb una gran proporcié de sols d'alta capacitat agricola.

La renUncia a l'aprofitament de les terres de cultiu, a més del devastador impacte
economic que suposa, implica al mateix temps un serids problema mediambiental,
higienic i fins i tot sanitari a causa de la proliferacié d'abocadors incontrolats, fauna
silvestre, plagues, desertificacio (risc d'erosid) i incendis.

Aquest abandé de l'activitat agricola no solament es produeix a linterior de I'Area
Funcional de Castelld sind també en la periféria, en zones on la connectivitat
ecologica i funcional amb linterior sén fonamentals per a l'equilibri dels ecosistemes,
mancant per tant de proteccid alguna i convertint-se en punts critics.

Cal remarcar com a espai d'interes agricola per la seua extensidé I'Horta de la Plana de
Castelld, l'eix central de la qual ho constitueix el riu Millars.

Tal com s'observa en la segUent figura, com a elements de conflicte cal destacar a
més de les zones urbanes de les vores i del litoral, I'avanc del qual amb el pas dels anys
és evident, les infraestructures lineals que van fragmentant aquests espais, tant a nivell
de grans infraestructures com és el cas de la carretera N-340, I'autovia A-7 o la linia de
FFCC, com a nivell d'infraestructures viaries comarcals (CV-10, CV-18) i municipals (CV-
1840, CV-1850...).

Aixi mateix, 'existencia de conurbacions industrials com és el cas de Vila-real i Onda o
Castelld i L'I'Alcora, dificulta també la permeabilitat del territori i fragmenten aquests
espais agricoles de gran interés paisatgistic i mediambiental que podrien contribuir a la
integracié d'aquests espais antropitzats mantenint la seua permeabilitat.

Amb l'actuacié coordinada del PAT de I'Area de Castelld i el present PMoMe, s'han de
seleccionar aquells espais agricoles integrants de la infraestructura verda i que
requereixen una proteccid urbanistica a través del PAT, per a poder planificar i establir
criteris ambientals i paisatgistics des del punt de vista de la mobilitat, integrant
paisatgisticament infraestructures ja existents i potenciant recorreguts de mobilitat no

al canvi 97

.‘u Front P& de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I'Area de Castelld
# climatic



PLA

% GENERALITAT

\ VALENCIANA MOBILITAT
\\ Conselleria d'Habitatge, i METROPOLITA
dol:;r;s Pli;’nblliquasi\"srtebracié CASTELLO

motoritzada que connecten aquests espais naturals aconseguint una posada en valor
dels mateixos.

En la figura segUent es mostren els conflictes territorials detectats quant a fragmentacié
d'espais agricoles en I'Gmbit estricte del PMoMe.

Figura 1 - Usos del sol (SIOSE 2015) i conflictes en el territori

AMBIT ESTRICTE PMOMe

Fragmentacié espais agricoles per infraestructures

Font: Visor cartografic ICV (consulta marg 2018) i elaboracié propia

Regressio del front litoral

La costa comparteix basicament dues activitats: turistica i agricola. A elles s'uneixen les
activitats propies dels grans ports, que en el cas concret que ens ocupa, es tracta dels
ports de Castelld i Borriana, ja que les activitats limitrofes al port de Sagunt es troben
fora de I'ambit, al sud. En el cas de Borriana ha d'unir-se l'efecte del port al llarg del
temps que ha erosionat profundament la costa al sud del mateix, que va comportar la
reduccié de la connexié entre el nord i sud del citat port.

Especificament, les localitats que tenen front costaner en I'dmbit tenen cada vegada
més activitat turistica relacionada amb la platja; havent-se incrementat la demanda
de platges amb uns nivells de qualitat elevats.
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El sediment de les platges en la zona era origindriament d'arena amb graves; amb un
cordd litoral de grava i arena i un front d'arena i, ocasionalment, grava. La continuada
erosié ha fet desaparéixer la fraccié xicoteta, quedant solament les graves; perd, a
més, ha fet desapareixer en molts casos aqueixes zones o cordons litorals que s'han
hagut de regenerar o substituir per continus fronts de dics d'escullera. Aco fa que les
futures actuacions estiguen condicionades per aco, al costat de la intensa dindmica
litoral existent en I'area.

El Pla d'Accié Territorial de la Infraestructura Verda del Litoral (d'ara endavant PATIVEL),
és un instrument d'ordenacié del territori d'ambit supramunicipal que cerca el preservar
la infraestructura verda del litoral, per la qual cosa el present PMoMe haurd de
coordinar-se amb ell mateix i tenir en compte a I'nora de la planificacié de la mobilitat
els criteris definits pel citat Pla amb la finalitat de potenciar una mobilitat sostenible pel
litoral sense produir afeccions al mateix.

Perillositat d'inundacio

Cal destacar la preséncia en I'Area Funcional de Castellé (ombreig verd en la figura a
continuacié) d'arees molt sensibles al risc d'inundacid, estant aquestes a més en
ocasions situades en entorns urbans, la qual cosa agreuja la seua vulnerabilitat. En la
memoria del PATRICOVA s'arreplega que “la provincia de Castellé6 presenta el major
percentatge de persones afectades per la perillositat d'Inundacié de la Comunitat, per
sobre dels indexs d'Alacant (12,29%) i Valéncia (9,74%)”.

D'acord amb els resultats de I'Estudi de Inundabilitat de la Versid Preliminar del Pla
General Estructural de Castelld, “el municipi de Castelldé de la Plana presenta una
elevada perillositat d'inundacio, sent susceptible de patir elevats danys sobre els béns,
la poblaci6 i el medi ambient”.
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Figura 2 - Perillositat d'inundacié en Area funcional de Castelld
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Font: Visor cartografic ICV (consulta febrer 2018)
Conforme a l'exposat i tal com s'observa en la figura anterior, tant el PAT de Castelld
com el present PMoMe hauran de tindre en compte el que es disposa en el
PATRICOVA i plantejar actuacions compatibles i que no afecten al drenatge actual de
I'dmbit d'estudi.
Qualitat de Il'aire

En referéncia a les fonts de contaminacié, la principal activitat industrial en I'area
d'estudi és la fabricacié de rajoles ceramiques i activitats afins.

Alfres instal {acions rellevants situades en un poligon industrial del Grau de Castell6 son:
una refineria de petroli; una central térmica, que disposa de dos grups de gas natural i
un grup auxiliar de fuel; i una indUstria quimica de fabricacié de productes orgdnics,
fertilitzants i productes inorgdnics a partir de subproductes del petroli.

Entre les emissions atmosfériques procedents de l'agricultura destaquen la crema de
biomassa no controlada (crema de residus de poda), I'emissié de pols mineral del sl i
I'emissid de motors de vehicles agricoles i de transport.

Quant a emissions urbanes |'drea d'estudi presenta les emissions propies d'una zona
amb una poblacié considerable amb forta tendencia a desplacaments diaris en
vehicle privat motoritzat amb motiu treball, desplacaments a segona residencia durant
el periode estival i amb intens desenvolupament urbanistic (construccid- demolicid).

Aixi, existeix una activitat significativa de transport per carretera de material pulverulent
associada a la indUstria cerdmica, doncs fins i tot I'argila importada de I'estranger amb
vaixell es transporta per carretera des del port fins a la seua destinacid final. Aco
incrementa les emissions de contaminants de la zona, propies de motors de vehicles
pesats, perd sobretot les de material mineral per emissions difuses de la cdrrega. A més,
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existeixen dues zones mineres amb activitats a cel obert en I'drea d'estudi (el Mollet a
Sant Joan de Mord i Mas Vell a l'Alcoral).

A més el nombre d'habitants en la zona costanera es veu dmpliament incrementat per
l'afluéncia del turisme, la qual cosa suposa un increment estacional de les emissions de
trafic rodat i de la generacié eléctrica.

Una altra font d'emissions és el trafic rodat que travessa la zona d'estudi a través de
l'autopista A-7, la major via de comunicacié entre el Sud i Sud-est d'Espanya amb la
resta d'Europa, amb el conseglent flux elevat de vehicles de tof fipus, tant turismes
com a vehicles pesats.

Igualment, el port de Castelld pot aportar emissions atmosfériques de contaminants
tant a través de les activitats de descarrega de materials pulverulents a orri, com dels
motors dels bucs i dels vehicles pesats que distribueixen o aporten mercaderies.

Existeix també una planta de gasificacié de residus en Ribesalbes (no inclosa dins de
I'admbit del Pla perd si amb influéncia referent a contaminacié atmosférica), amb una
potencia de 8.4 MW, funcionant de forma intermitent.

La Xarxa Valenciana de Vigilancia i Control de la Contaminacié Atmosferica, efectua
un seguiment dels nivells dels contaminants atmosférics més importants en les principals
drees urbanes i industrials de la Comunitat Valenciana. Es realitzen mesuraments en
continu de diferents pardmetres contaminants com el dioxid de sofre (SO2), particules
en suspensid amb didmetre inferior a 10, 2,5 i 1 micres (PMio, PM2s, PM:), didxid de
nitrogen (NO2), monoxid de carboni (CO), plom (Pb), hidrocarburs i 0zé (Os). També es
duu a terme l'andlisi de metalls com I'Arsénic, Niguel, Cadmi i Plom en la fraccid PMio,
aixi com del benzo(a)pireno i altres hidrocarburs aromatics policiclics, amb la finalitat
d'anar adaptant la xarxa a les exigéncies esdevenidores a causa de I'entrada en vigor
de la normativa que regula els nivells de concentracié d'arsénic, cadmi, mercuri, niquel
i hidrocarburs aromatics policiclics en I'aire ambient.

En aguest context, s'‘arrepleguen a continuacio els resultats de I'andlisi i avaluacid de la
qualitat de l'aire per a I'ambit del Pla, contemplats en Informe de l'avaluacié de la
qualitat de l'aire, any 2016 de la Conselleria d'Agricultura, Medi ambient, Canvi
Climatic i Desenvolupament Rural.

L'avaluacié de la qualitat de l'aire s'ha realitzat a partir dels nivells de diferents
contaminants registrats en les estacions existents dins de la zona d'estudi, sent aquestes
les existents en la "Zona ES1003: Millars - Penyagolosa (A. Costanera)” i "Aglomeracié
AG1015: Castell6".
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Figura 3 - Situacié Zones ES1003 - AG1015 i estacions de mesurament qualitat de I'aire

TRETOS FISETGTTE]
Tofre Endomenséh
.

Valig'Alba PM
.

gra M Benicassint  Castelio-Penyeta

. [Alcora 3" Castelis-ITC
Onda = - Castello-Patronat TEspons
. o Castelio-Grau
Vila-real PW '_. Castelio-Ermeta
Hana Restdencia Almassora-C P. Ochando
9 Bumana
neia
. LA Vall d'Uixd
hatdeis Tarongers
.

vt Rinen® o) Sagunt-Port

Font: Avaluacié de la qualitat de I'aire a la Comunitat Valenciana 2016 (GVA)

De l'estudi en aquesta zona costanera i Aglomeracié de Castelld, es desprenen les
segUents conclusions:

>

En relacié al didxid de sofre, no es produeix_cap superacid del valor limit horari i diari
establit en el Reial decret 102/2011, tant en la Zona ES1003 com en I'Aglomeracié
ES1015. Els valors registrats es troben molt allunyats dels limits establits, per la qual
cosa No existeix cap risc que se superen aquests limits en la zona d'estudi en

I'actualitat.

Quant a les concentracions de dioxid de nitrogen registrades, els valores limits
establits en el Reial decret 102/2011, no es veuen depassats, ni el nombre de
superacions permeses (18 ocasions) del valor limit horari per a I'any 2016, ni tampoc
es veu superat el valor limit anual establit.

Particules en suspensié de didmetre inferior a 10 micres (PMio) ens mostren el

segUent: el valor limit anual (40 ug/m3). no s'ha superat en cap estacié d'aquestes

dues zones. Quant al valor limit diari, fixat en 50 pg/m3, que no pot ser depassat en
més de 35 ocasions, i que també pot ser representat a través del Percentil 90,4
(utilitzat quan el percentatge de dades no és massa elevat), tampoc s’ha vist
superat ni abans ni després de descomptar els episodis d'entrada de particules
d'origen saharid.

En relacié al pardmetre Particules en suspensidé de didmetre inferior a 2,5 micres
(PMa2s), els nivells de concentracié registrats en aquestes dues zones estudiades es

troben concentracions registrades es troben molt allunyades del valor limit establit
en el Reial decret 102/2011, i resulta improbable que puga aconseguir-se en la zona
d'estudi aquest valor limit.
En relacié a les andlisis de nivells de metalls (As, Ni i Cd) i Benzo(a)Pireno, els valors
registrats ens mostren que les concentracions es troben molt per sota dels valors limit
establits en la normativa.

Els nivells de concentracié de Plom i Benzé registrats es troben molt per sota del
valor limit anual establit en el Reial decret 102/2011.

L'ozd és sens dubte el contaminant, per les seues propietats i major concentracio
dins de les substancies fotoquimiques que es generen, que més afeccié produeix
en la baixa atmosfera. En ser una substdncia amb un alt poder oxidant, en
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concentracions elevades o en concentracions mitjanes- altes durant un periode
d'exposicié prolongat, pot produir problemes en la salut humana, ecosistemes
vegetals i materials.

En les dues zones estudiades cal destacar que en la Zona ES1003, concretament en
les estacions d'Onda i L'Alcora, s'ha superat els limits dels valors horaris permesos
d'Os de maig a juliol des de 2012 fins a 2016 (18.000 ug/m3 en una mitjana de 5
anys), arribant a ser significativament superiors en l'estacié d'Onda, aconseguint
valors de 20.499 ug/ma3.

L'ozd és un contaminant secundari i per tant no hi ha fonts que ho emeten directament
a l'atmosfera. Per a reduir els seus nivells cal desenvolupar actuacions per a reduir els
gasos precursors a partir dels quals s'origina; aquests sén  principalment NOx i
compostos orgdnics voldtils.

En drees de contaminacié elevada I'ozd és consumit per a oxidar les emissions locals
de NO, per la qual cosa els nivells d'aquest contaminant solen ser baixos en agquestes
zones. Per contra, en zones periferiques a les emissions de NOx (com les comarques de
linterior de Castelld) se solen registrar nivells elevats d'ozd a causa de la generacié
d'aquest contaminant a partir dels seus precursors quan es produeix el transport de
masses d'aire contaminat cap a zones amb masses d'aire ‘net’, on els baixos nivells de
NO sén insuficients per a consumir I'ozé generat.

Per tant cal esperar que el major impacte de I'ozé generat a partir de les emissions de
la zona cerdmica es produisca en zones de linterior de Castelld, cap a on es
transporta les masses d'aire costaneres a la primavera- estiu, quan la fotogquimica
dispara els processos de generacié d'ozd troposferic.

El present PMoMe, des de l'objectiu de potenciar una mobilitat sostenible, ha de
fomentar mitjans de transport no motoritzats aixi com ['Us del transport public i
planificacié d'itineraris més eficients des d'un "model territorial de ciutat compacta”
que deu potenciar el PAT i coordinar-se entre tots dos perqué amb l'aplicacié de les
mesures proposades, es contribuisca a la millora de la qualitat de ['aire.

Soroll

Els municipis de Castelld de la Plana, Vila-real, Borriana, Almassora i Onda, per tenir
més de 20.000 habitants si disposen de Plans AcUstics Municipals.

Els termes municipals amb menys de 20.000 habitants que integren el Pla: Benicdssim,
Nules, L'TAlcora, Oropesa, Betxi, Borriol, Els Alqueries, La Vilavella i Sant Joan de Mord,
no disposen de Pla AcuUstic Municipal, perd si compten la majoria d'ells amb Estudi
AcUstic realitzat per al PGOU del seu corresponent terme municipal.

En el cas del municipi de Benicdssim, no es disposen de dades dels nivells sonors en el
terme municipal si be ['Ajunfament compta amb una Ordenanca Municipal de
Proteccié contra la contaminacié acustica.

De l'estudi preliminar dels Plans AcuUstics Municipals (PAM) aixi com Estudis AcuUstics dels
PGOU dels municipis que integren I'dmbit objecte d'actuacid del Pla es pot afirmar que
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les principals fonts de soroll sén el trafic rodat, el trafic ferroviari i la indUstria. Les
principals conclusions es mostren a continuacié:

» Trafic rodat.

Els estudis i treballs duts a terme per a l'elaboracié de Mapes de Soroll i diagndstic
sobre la contaminacié acuUstica generada en el terme municipal de Castelld
evidencien que la principal font de contaminacié acustica en el terme municipal és el
soroll procedent de I'existencia de grans infraestructures de transport rodat en el terme
municipal com sén I'AP-7, CV-10, N-340 i CV-18, que fan que el nivell acustic mitja siga
elevat.

En referéncia als nivells de soroll existents en el casc urbd de Castelld, en el PAM
d'aguest municipi s'atribueix a I'oci nocturn com a principal causant de 'augment dels
mateixos, destacant les zones de Lagasca, Tenerias i Tavernes on s'efectuen Plans
d'Accié Zonal encaminats a reduir el soroll generat.

En el terme municipal d'Almassora, cal remarcar com a principals focus de soroll les
vies de circulacié que componen el casc urbd i la zona de la platja i de Santa Quiteria
(carrer I'Alcora, passeig Maritim, cami I'Alcora, avinguda Castelld, carrer Sant Jaume,
carrer del Comerc i avinguda José Ortiz).

En el terme municipal de Vila-real, una vegada consultat la seua PAM es conclou que
el principal problema de soroll associat al trafic rodat, igual que a Castelld, ocorre en
carreteres externes al casc urbd AP-7 (marge esquerre des de l'entrada al terme
municipal fins a lI'encreuament amb CV-20), N-340 (al Nord i al seu pas pel terme
municipal), CV-10, CV-20 (en el seu encreuament amb AP-7), CV-222, CV-185i CV-18.
A més en casc urbd, igual que a Castelld, hi ha superacid de limits acustics en vies
pertanyents al sistema primari estructural.

De la mateixa manera, en municipis com Almassora, Onda, Borriana, Nules..... el
principal problema acustic resideix en les infraestructures lineals principals: AP-7, N-340,
CV-10, CV-20, CV-18, CV-185, CV-222... qixi com en les vies de circumvaliacié i eixos
d'enfrada i eixida dels termes municipals.

A manera de resum, es mostren a confinuacié, els valors acustics ditrns i nocturns
maxims obtinguts en les vies de circulacié citades anteriorment com a fonts de soroll
principals en I'ambit d'estudi:

o AP-7 Autopista del Mediterrani (Ministeri de Foment). El punt on es registra un valor
major és en I'encreuament amb la CV-18, amb valors de 81dB a 76dB durant el dia
i de 74dB a 69dB durant la nit.

e CV-18 (CITMA). Els valors mdaxims calculats es donen en I'encreuament amb I'AP-7,
amb valors des de 81dB fins a 68dB de dia i de 74dB a 61dB de nit.

e (CV-185 (CITMA). En tot el seu tracat pel terme municipal, s'aconsegueix valors
maxims una vegada creuada la CV-18 en direccié Vila-real, on s'obtenen valors
de 75a71dB durant el diaide 71 a 67dB durant la nit.
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e CV-222 (Diputacié de Castelld). Al seu pas per la CV-18 registra valors de 66 a 72dB
de dia i de 65 a 59dB de nit.

Aixi mateix, a continuacié es mostren les zones més exposades al soroll corresponent a
l'autopista AP-7 segons document resum dels MER:

Figura 4 - Zones més exposades a la contaminacié acustica per I'autopista AP-7

Unidad Mapa Estratégico 1. AP-7: Tarragona - Valencia

[ Municijo PK inicio | PKC final__Margen Pob afectada_Posile actacién __observaciones |
Cambrils 265+600 | 265+800 [ - | Seguimiento PA | Cementerio
Mont-roig del Camp | 277+600 | 278+800 | | <100 | SeguimientoPA | Casas aisladas
L’Ametlla de Mar . 290+500 291+800 | | <100 Seguimiento PA FFCC Barc-Val
L’Ametlla de Mar 296+900 @ 297+200 | <100 Seguimiento PA FFCC Barc-Val
ILAmema de Mar T 301+300 ; 301+900 . D =100 T Sequimiento PA | Casas asladas |
L’Ametlla de Mar 310+600 = 310+800 | =100 Seguimiento PA . Casas aisladas
Castellén de la Plana | 429+100 | 429+200 D | <100 | Seguimiento PA |

Castelon de Ta Plana— 430:000  23T+600 T = ~Segumeno PA  Zona Docents
Castellon de la Plana | 432+000 | 432+200 D <100 | Seguimiento PA Casas aisladas
Sagunto 473+200 | 473+500 | - Seguimiento PA Zona Docente

Font: Document Resum "Mapes Estratégics de Soroll de I'Autopista de Peatge AP-7 i AP-4" (any 2012)

Com a annex s'adjunten els Mapes Estrategics de Soroll (MER) de les infraestructures
vidries AP-7, CV-18, CV-185i CV-222.

No obstant acd, a continuacié es mostra una imatge on se situen les zones amb majors
nivells acustics vinculats a les infraestructures vidries.

Figura 5 - Arees amb majors nivells acUstics vinculats a infraestructures vidries

B8
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7 CV-18.con CV-185
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CV-222 con CV-18

®
AP-7 con CV-18

Font: Elaboracié propia a partir de dades de soroll de PAM i MER.

Com a mesures proposades per a reduir la contaminacié acustica en els PAM i estudis
acustics dels PGOU consultats, ja que el principal focus és el trafic rodat, s'estableixen
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una serie de mesures de control i mesures preventives que incideixen en la mobilitat,
com aquestes:

Mesures de control

> Incloure la variable de la contaminacié acustica en la planificacié relativa al
fransport i mobilitat municipal.

> Modificar els fluxos de trafic en determinades vies a fi del protegir les arees més

sensibles i amb major afeccid per soroll.

» Establir zones d'actuacid prioritdries, com a drees d'Us sanitari i docent i Us
residencial.

> Fomentar la circulacié per rondes periurbanes, establint restriccions al trafic en
el nucli urbd, principalment viatges que procedeixen de I'exterior, especialment

en horari nocturn.

» Discriminar de forma positiva el transport collectiv i els desplacaments a peu
per la ciutat.

»  Ampliacié de zones per als vianants en casc urbd.

En aquells casos en els quals la regulaciéd del trafic no és possible o és insuficient per a
garantir la reduccid de nivells sonors desitjada, es planteja I'establiment de sistemes de
reduccié del soroll de trdfic rodat tals com la instaldacid de pantalles acustiques,
paviments fonoabsorbents, limitacions de velocitat i installacié de dispositius que
garantisquen el compliment d'aquestes limitacions.

A més, es planteja com a mesura de control, la sol licitud de nous estudis acUstics per a
nous instruments de planejament i noves infraestructures.

Mesures preventives

Com a mesures preventives referents a la mobilitat es planteja com a objectiu principal
el foment del transport public i no motoritzat, creacid de noves xarxes ciclistes i
establiment de vies reservades per a transport puUblic, disseny de rondes de
circumvallacio redirigint el trafic pesat per elles, evitant la seua inclusi® en casc urbad.
Totes les mesures estan encaminades a la reduccié de |'Us del vehicle privat i la
disminucio per tant de la contaminacié acustica.

» Trafic ferroviari.

Una altra font de soroll identificada i a considerar és el pas de trens. En aquest cas, la
particularitat d'aquesta font és el seu cardcter discret, és a dir, es produeixen nivells
sonors en el moment de pas dels trens, sent aquest puntual al llarg del dia, al contrari
del trafic rodat, de cardcter fluid o pulsant (a causa dels semafors).

Aixi, per exemple, la linia de ferrocarril que transcorre per Vila-real aporta focus
puntuals de soroll, durant el moment de pas del tren. Per aquesta rad els nivells sonors
(LAeqg) mitjans al llarg del periode diirn i nocturn se situen per sota dels nivells

.‘u Front P& de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I'Area de Castelld

# al canvi 106
climatic



% GENERALITAT
VALENCIANA
\\\

Conselleria d'Habitatge,
Obres Pabliques i Vertebracio
del Territori

o1~ MOBILITAT

TROPOLITA

recomanats. No obstant aco, les drees proximes a les vies suporten nivells molt elevats
just en el moment precis de pas dels trens, sumant-se en ocasions l'efecte dels senyals
acustics dels mateixos.

La problematica real del trdfic ferroviari quant a nivells sonors generats, no estd en els
nivells mitjans obtinguts, sind en els valors puntuals generats en el moment del pas del
fren en aqguelles zones on els habitatges estan dins de I'drea d'influencia.

Segons consulta efectuada al "Document Resum' redactat per al "Mapa Estrategic de
Soroll dels Grans Eixos Ferroviaris. Fase Il Lote N°3: Zona Est" on es froba la "O.M.l. 03_02:
Valéncia AG AV -Castelld”, les zones dins de I'admbit del present PMoMe en les quals es
depassen els Objectius de Qualitat AcUstica (OCA) son els segUents:

Figura 6 - Emplacaments amb zones de depasse d'OCA per FFCC Valéncia AG AV -Castelld

Municipio Zona de rebase Localizacion
03_02_ Sagunt 01 Zona urbana de Sagunt del entorno de la estacion
Sagunt
0302 Sagunt 07 Alnoreste de Sacunt v al este de E3ura
Chilches 03_02_Chilches_01 Entorno urbano de Chilches junto a la estacion
Nules 03_02_Nules_01 Zona urbana del este de Nules
g:ﬁjﬂiéaigqll.lerlas del Nifo Zona agricola al sur de Alquerias del Nifio Perdido
Alquerias del 03_02_Alquerias del Nifio - . o .
Nifio Perdida Perdido_02 Zona agricola al sur de Alquerias del Nifio Perdido
g:ﬁ;ﬁéaﬁg’;enas del Nifo Zona urbana del este de Alquerias del Nifio Perdido
Burriana 03_02_Burriana_01 Limite noreste de Alquerias del Nifio Perdido
Vila-real 03 02 Vila-real 01 Iona_qrbana de Vila-real en el entorno de la
- - estacion
03_02 Castello de Ia Al noroeste de Almazora
. Plana_01
Castelld de la -
3 .
gij_r'{;l‘j(zastelln de la Al suroeste de Castelld

Font: Document Resum "Mapa Estrategic de Soroll dels Grans Eixos Ferroviaris. Fase Il Lot N°3: Zona Est"

Com a annex s'adjunten els Mapes Estratégics de Soroll (MER) del tram ferroviari
estudiat acUsticament que s'inclou dins de I'dmbit del PMoMe.

No obstant acd, a continuacié es mostra imatge on se situen les zones amb majors
nivells acustics vinculats a les infraestructures ferrovidries.
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Figura 7 - Arees amb majors nivells acUstics vinculats a infraestructures ferrovidries

CASTELLON

ALMAZORA

VILLAREAL

ESTEJNDEE§LE 'ALQUERIAS
e 4

SUR DE ALQUERIAS

NULES

Font: Elaboracié propia a partir de Document Resum "Mapa Estratégic de Soroll dels Grans Eixos Ferroviaris.
Fase Il Lot N°3: Zona Est"
Posteriorment, sobre la base d'aqueixes zones localitzades on es depassen els OCA,
s'efectua un Pla d'Accié contra el Soroll corresponent als MER dels grans eixos ferroviaris
Fase 1, sent les actuacions proposades en la UME 03_02, les que es mostren en les
figures seguUents.

A més de propostes d'apantallament acustic i panells fonoabsorbents es reflecteixen
"Zones complexes” com és el cas de Vila-real, on les futures actuacions no es poden
valorar amb el grau de definicié establit per als casos anteriors, sind que serd necessari
abordar-les mitjancant estudis zonals especifics.
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Figura 8 - Apantallament acustic i panells fonoabsorbents
Poblacién Coste
UME el L minirr:a Ne Ne Poligonos Estimado
E esta PANTALLAS PANELES
xpu beneficiada €
Todos los
UME 1: poligonos
excepto: Paraje
XATIVA- 5.217 1.651 57 5 ol Carrascal y 7.123.427
VALENCIA NORTE Sur de Manuel
L“Enova
Todos los
poligonos
UME 2: excepto:
VALENCIA NORTE 1.846 1.169 94 7 Entorno V-23, 11.219.737
- CASTELLON A-23 y N-340,
Almenara y
Rio Mijares

Font: Pla d'Accié corresponent als MER dels Grans Eixos Ferroviaris. Fase |

Figura 9 - Estudis complementaris i zonals

Estudios de detalle complementarios a la instalacion
de apantallamiento acustico

Medidas Puntuales Otras Medidas
UME
Coste
Estimado Poligonos Poligonos
(€]

Zonas Complejas

Poligonos

Todos los poligonos
UME 1: excepto: Algemesi-
104.065 Manuel L Enova Benifaid | y II, Entorno

Manuel L Enowva,
Algemesi, Benifaid,

de laV-23 con la N-340,
Camni Vell D" Almerara,
Marte de la CW-323,
Almenara v La Llosa

- CASTELLON

KATIVA-VALENCIA AP-7 Ben | Alfafar-Benetisszer v
NORTE - Beniparrel y Valencia
Valencia
Todos los poligonos
excepto: La Font,
Entorma Camino de
UME 2: Valenc Farinds, Port Saplaya.
alencia )
WALENCLS NORTE 40.052 Sureste MNarte de Pucol, Entorno Vila-Real

Font: Pla d'Accié corresponent als MER dels Grans Eixos Ferroviaris. Fase |
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» IndUstria.

Com altres fonts de soroll identificades, amb menor incidéncia global que el trafic
rodat, es troben les activitats industrials localitzades en els poligons industrials existents,
aixi com aquelles zones annexes a l'activitat industrial amb uns objectius de qualitat
més restrictius, especialment, les zones d'Us residencial i sanitari, docent o cultural.

A continuacié es mostra una figura amb la localitzacié de les activitats industrials en les
quals, després d'un estudi “no exhaustiu” s'ha detectat que, una vegada revisada la
documentacid dels estudis i plans acuUstics existents en els termes municipals que
componen I'ambit del PMoMe de Castelld, superen els objectius de qualitat acustica
segons legislacié aplicable.

Figura 10 - Localitzacié activitats industrials en I'admbit del PMoMe

CV-1501

3 El Grao de
B costelion
V1520

Pl carretera Onda
de Bel

Pl Cami Vell Onda
= v = Almazora

°-I| Pl Avda. Alemanya

Pl Avdo Italia Desembucadura
del Millars

vz I b\ iro Perdido SV g

CV-185

PI Millars

Font: Elaboracié propia

A Castelld, es troben les activitats industrials localitzades en els poligons industrials
existents, aixi com aquelles zones annexes a l'activitat industrial amb uns objectius de
qualitat més restrictius, especialment, les zones d'Us residencial i sanitari, docent o
cultural.

 Area residencial situat junt la Carretera d'Onda a l'eixida del casc urbd i en el seu
marge dret sentit cap a 'AP-7.

e Area residencial situada en 'Avinguda d'ltdlia on a la seua esquena se situa una
borsa de sol industrial.

e L'Avinguda d'Alemanya, com a element separador entre drea industrial i drea

residencial.
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e Area residencial proxima al sol industrial del nord del municipi situat entorn del
Cami Vell Onda- Castelld.

Les principals zones industrials a Almassora es troben prop del casc urbd de la
poblacié. En concret, els Poligons industrials Ramonet i Millars presenten nivells sonors
elevats a causa del tipus d'industria que tenen instal lades.

En la zona de la platja existeix el poligon industrial El Serrallo, les activitats industrials del
qual se centren fonamentalment en la indUstria quimica i petroquimica, que si bé
pertany al terme municipal de Castelld, la zona residencial confrontant pertanyent al
tferme municipal d'Almassora es veu afectada de manera important pels nivells sonors
que produeixen les seues industries.

Aixi mateix, en el terme municipal d'Onda existeix superacid dels limits de qualitat
acustica en els Poligons industrials de Miralcamp i Els Sis Quarts.

En aquestes zones és necessari un control dels nivells sonors generats per l'activitat
industrial i compliment d'horaris per a compatibilitzar I'activitat industrial amb 1'Us
residencial.

Consum energeétic

El sector energétic és un dels més problemdtics en aquest tipus d'emissions, ja que el
principal gas d'hivernacle (CO2) es produeix majoritdriament en la combustié.

L'estalvi i l'eficiencia energetica en I'area del PMoMe de Castelld és un pilar
fonamental, mentre que disminueix la dependéncia, equilibra la balanca energetica i
facilita el compliment dels compromisos de Kyoto afavorint directament cap a una
economia baixa en carboni i una reduccié de les emissions de gasos d'efecte
hivernacle emeses a I'atmosfera.

Els diferents mitjans de transport es caracteritzen per ser grans consumidors d'energia,
sent un dels subsectors que més contribueix a la deterioracid ambiental.

Per tant, la politica de transports ha d'orientar-se en la linia de considerar aquestes
restriccions, afavorint el transport public com a mitjd més eficient des del punt de vista
energetic.

A Espanya, el marc de referencia ho constitueix el Pla d'Estalvi i Eficiencia Energetica
2011-2020.

En I'admbit autondmic, correspon a I'Estratégia d'eficiencia energética de la Comunitat
Valenciana 2011-2020, promoguda per IVACE- Energia, ens public adscrit a la
Conselleria d'Economia, IndUstria, Turisme i Ocupacié, com el principal instrument per
al desenvolupament de la politica energética de la Generalitat Valenciana.

Les dades energétiques del IVACE desprenen que la participacié dels productes
petrolifers en la demanda d'energia final de la Comunitat Valenciana en 2014 va ser
del 45,9%, inferior a la mitfjana nacional que va ser del 50,8%.

.‘u Front P& de Mobilitat Metropolitana Sostenible de I'Area de Castelld
# al canvi M
climatic



PLA

% GENERALITAT

X VALENCIANA MOBILITAT
\\ Conselleria d'Habitatge, METROPOLITA
Obres Publiques i Vertebracid { ,"3\5 TELL U

del Territori

El producte petrolifer més utilitzat va ser el gasoil que va representar el 61,6% del total
de productes, i indica el gradual increment del parc de vehicles que utilitzen aquest
combustible.

A més, el sector que major demanda d'energia final disposa és el sector del fransport
amb un 36%, seguit de l'industrial amb un 26%.

Figura 11 - Estructura de la demanda d'energia final per sectors energétics

Fra nsporte
| 36%
| ———

Font: Elaboracid propia a partir de les dades Energetiques Comunitat Valenciana 2014 (GVA-IVACE energia).

Respecte al consum per sectors energétics I'any 2014, el sector transport va ser el
sector més consumidor amb un percentatge del 81%.

Figura 12 - Estructura de la demanda d'energia final per sectors energétics

Servicios

~
Fransporte
1

aa0s

&1V

Font: Elaboracié propia a partir de les dades Energetiques Comunitat Valenciana 2014 (GVA-IVACE energia).

En I'andlisi dela situacié energética per provincies, cal destacar el cas diferencial de la
provincia de Castelld, ja que mentre I'estructura de consums, tant per sectors com per
fonts energetiques, és similar a Alacant i Valencia a Castelld és totalment diferent.

En I'area de Castelld, on la principal activitat industrial se centra en la cerdmica, el
fransport de la mateixa es converteix en un pilar badsic per al trasllat de mercaderies
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dins de la provincia, per a la seua exportacid a altres regions i en el seu cami cap al
Port de Castelld.

D'aguesta manera, l'aspecte més destacable de la seua demanda energetica és la
major presencia del sector industrial, que aconsegueix el 67,8% del consum total, a
causa de, sobretot, el gran consum del sector ceramic.

Cal assenyalar, que aquest sector en els Ultims anys, en ser molt depenent de I'activitat
del sector de la construccid, havia experimentat un decreixement de la seua
demanda energética, la qual cosa va portar a un descens del consum global del
sector industrial de Castelld en un 18% en el periode 2008-2013. No obstant aco, en
2014, com ja va ocdrrer en 2013, el consum del sector industrial ha experimentat un
increment del 4%. Aquest increment estd motivat per la reactivacié de ['activitat
industrial, sobretot en el sector ceramic.

Figura 13 - Consums finals per provincies
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Font: Elaboracié propia a partir de les dades Energéetiques Comunitat Valenciana 2014 (GVA-IVACE energia).

En 2014, el consum de gas natural es va incrementar un 5% respecte als valors de 2013.
Aqguest increment confima la recuperacié de l'economia i, per tant, del sector
ceramic en la provincia de Castelld, ja que el combustible que majoritariament utilitza
el sector ceramic és el gas natural.
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5.2 Diagnostic territorial i de mobilitat

La mobilitat d'un dmbit estd profundament ligada a l'estructura territorial del mateix,
en estar basats els patrons de mobilitat de la poblacid de I'dmbit, addicionalment a
l'afeccid logica d'aspectes culturals i de costum, a les necessitats de desplacaments
que el propi territori genera amb la disposicid dels sols i desenvolupaments de diferents
usos. Per aquest motiu, es considera convenient diagnosticar, de forma agregada,
I'admbit del PMoMe de Castelld quant a aspectes territorials i de mobilitat. Indicar que el
desenvolupament justificat dels aspectes aci esmentats es mostra en I'Esborrany del Pla
adjunt a aquest document.

La mobilitat en I'dmbit del PMoMe de Castelld estd fortament basada en I'Us del
vehicle privat, restringint-se I'Gs de mitjans no motoritzats (a peu/amb bicicleta) als
desplacaments interns municipals.

Quant al fransport public, la captacid de persones usudries és limitada en els
desplacaments intermunicipals, principalment a causa de la reduida oferta de serveis
existent en l'actualitat (baixes freqléncies, elevats temps o inexistencia de serveis, en
alguns casos). Especificament els percentatges de repartiment modal en I'dmbit
(incloent els desplacaments urbans i interurbans) sén propers al 57% per al vehicle
privat, al 5% per al transport public, al 37% per als desplacaments a peu, sent el 1%
restant la captacié de la bicicleta, que a nivell global de I'dmbit del Pla té¢ una
representacié residual.

L'estructura productiva de I'dmbit del PMoMe estd basada en el Cluster de la
cerdmica que posiciona a Castelld com un dels principals productors a nivell mundial.
Aquest fet redunda que les principals relacions de mobilitat amb motiu freball tenen
com a destinacié les zones industrials de produccid cerdmica i indUstries associades.
Aquest aspecte condiciona la mobilitat obligada en I'ambit en tractar-se d'activitats
poc concentrades territorialment.

Des del punt de vista de la vertebracié vidaria és important ressenyar que, per la propia
posicid de Castelld en I'arc mediterrani, I'dmbit suporta un important trafic de pas en
sentit nord-sud. No obstant aco, l'existéncia de diversos eixos d'alta capacitat com la
CV-10 o I'AP-7 facilita la gestié i segregacié dels trafics. Es presenta a continuacié la
xarxa d'infraestructura vidria i ferrovidria de I'admbit del PMoMe Castelld.
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Figura 14 - Xarxa d'infraestructura vidria i ferrovidaria de I'dmbit del PMoMe Castelld
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Font: Visor cartografic ICV (Consulta febrer 2018).

D'aguesta manera, l'oferta dinfraestructura vidria en I'dmbit assegura la bona
connexid enfre municipis, malgrat els problemes puntuals de congestid derivats de la
concentracié de trafics en hores punta.

La infraestructura i serveis ferroviaris, no obstant aco, és bastant escassa, existint marge
de millora, igual que ocorre en alires infraestructures com la ciclista o la dels vianants,

considerant-se especificament en el cas dels desplacaments ciclistes, que una millora
de la infraestructura milloraria la baixa captacid observada en I'dmbit (al voltant del
1% del total de viatges).

En aspectes demogrdfics, la tendencia de creixement de les Ultimes decadas en
I'admbit ha patit un estancament i posterior decreixement des de 'any 2008, coincident
amb el periode de recessié econdmica, de forma andloga al succeit en altres arees
metropolitanes de la Comunitat Valenciana. No obstant aco, en el cas de Castelld,
aquesta reculada poblacional ha sigut més acusada, justificandose aquest fet en
motius tals com la predominanca del sector cerdmic i a la particular rellevancia del
fenomen migratori en la zona de Castelld (amb percentatges de poblacié estrangera
entre el 16-22% segons la zona, I'any 2014). Les perspectives de creixement poblacional
per als proxims anys preveuen un creixement moderat, que no implicaria en principi un
augment notable ni desproporcionat de les necessitats de mobilitat en I'ambit.
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Tal com s'ha avancat, les activitats economiques en I'dmbit estan basades en el sector
ceramic i derivats, conegut com a cluster productiu de la ceramica de Castelld, que
concentra més del 90% de la produccid nacional de cerdmica i més del 80% de les
empreses ceramiques en el seu territori. D'aquesta maneraq, i tal com s'ha avancat amb
l'andlisi demogrdfica, I'drea de Castelld va ser un dels ambits territorials de la
Comunitat Valenciana amb major creixement en ocupacid i PIB durant el periode de
'auge econdmic impulsat per l'evolucid del sector de la construccié (periode 1999-
2008), perd també ha sigut una de les arees més afectades per la crisi (periode 2008-
2013), actuant la propia estructura productiva de I'dmbit com a agreujant de les
tendéncies econdmiques.

D'aguesta manera, i tal com assenyala el Document Inicial Estrategic del PAT, es
considera que haurien de tractar-se de potenciar en el futur, altres sectors amb
l'objecte d'aprofitar les potencialitats territorials de I'dmbit de Castelld i d'augmentar la
diversificacié productiva en el mateix. D'aquesta manera, es considera que
“s'‘augmentaria la resiliencia de I'ambit” davant els cicles econdmics i permetria
posicionar-ho com un dmbit més robust i estable en termes economics.

Quant al creixement del sol segellat, s'ha experimentat durant I'época d'auge
econdomic en l'drea de Castelld un creixement important del sol segellat o urbanitzat,
tant d'Us residencial com, fonamentalment, d'Us industrial i terciari, lligat a la ceramica,
aconseguint-se percentatges al voltant del 124% de creixement per al total de I'drea
funcional (Gmbit ampliat del PMoMe). Aquests creixements suposen una amenaca al
model de ciutat compacta mediterrdnia i va en contra de l'eficiencia que, en termes
de fransport i mobilitat implica aquest model.

No obstant acd, en el cas concret de Castelld, els majors consums de sol han sigut
destinats a Us terciari i industrial i no tant a Us residencial, no havent sigut el
desenvolupament d'urbanitzacié dispersa tan rellevant com en alires drees de la
Comunitat Valenciana. Aquest fet es considera un avantatge comparatiu de I'drea de
Castelld des del punt de vista de les necessitats de mobilitat i, per tant, del present
PMoMe.

Tenint en compte tots els aspectes esmentats aixi com els objectius del present
PMoMe, les actuacions derivades del mateix aniran encaminades fonamentalment a
millorar el repartiment modal cap a mitjans no motoritzats o transport public i optimitzar
I's de les infraestructures de fransport existents, tot ago seguint el model territorial i de
desenvolupament marcat pel Document Inicial Estratégic del PAT de Castelld en
aspectes tals com el foment i manteniment del model de ciutat compacta
mediterrania.
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6. EFECTES PREVISIBLES SOBRE EL MEDI AMBIENT | EL TERRITORI, TENINT EN
COMPTE ELS EFECTES DEL CANVI CLIMATIC.

La tendencia previsible, de I'estat del medi ambient i de les dindmiques del territori en
absencia d'una planificacid de la mobilitat sostenible en I'drea de Castelld, és
dincrement dels efectes negatius esmentats en l'apartat anterior (contaminacié
acustica i atmosferica, pérdua de sol agricola, perillositat d'inundacio, regressié del
front litoral...), agreujat pels efectes del canvi climdtic.

Per tant, és necessari adaptarse i confrarestar aquests efectes mitjancant la
planificacié eficient tant territorial (PAT de Castelld) com en termes de mobilitat
sostenible (PMoMe Castelld i PMUS dels seus municipis), adoptant mesures que directa
i/o indirectament incidisquen positivament sobre aquests factors, definint criteris bdsics
d'actuacié en diversos ambits, que servisquen de suport i guia per a l'execucié
d'actuacions puntuals infegrades en I'entorn i compatibles amb el mateix en cadascun
dels municipis que conformen el PMoMe de Castelld.

6.1 Efectes ambientals

» Reduccid contaminacié atmosférica

La influencia que l'activitat humana té sobre la generacié dels gasos d'efecte
hivernacle (GEl), i la contribucié d'aquests en la modificacié del comportament
climatic del planeta, fa necessari orientar els esforcos en la reduccié de
l'emissid d'aquests gasos. Entre ells, els més rellevants en funcid de la seua
qguantitat, combinada amb els efectes sobre el potencial escalfament, sén el
dioxid de carboni (CO2), seguit del metd (CH4) i de I'0xid nitrds (N2O), amb una
contribucié inferior dels gasos fluorats:  hidrofluorocarburos  (HFCs),
perfluorocarburos (PFCs) i hexafluoruro de sofre (SFe).

Les emissions associades al transport s'enquadren dins de les considerades emissions
difuses, les quals es diferencien de les emissions directes. El fransport és el sector que té
més incidéncia en el total de les emissions de GEl, a causa de ser el responsable del
28% del total d'emissions i del 42% del total d'emissions difuses.

Un dels objectius del PMoMe de Castelld és el frenar el model territorial dispers,
consumidor de recursos en afavorir la mobilitat motoritzada, amb un Us individual i
indiscriminat de l'automobil, tal com ha pogut constatar-se en percentatges de
captacid del vehicle privat propers al 60% en I'admbit.

L'aposta per un model de ciutat compacta, on s'establisquen politiques de reduccid
de mobilitat en vehicle privat fomentant el transport public coldectiu i transport no
motoritzat, suposaria una millora a llarg termini en les emissions atmosfériques (COq,
NOX i PMio).

Aixi mateix, el complement d'aquestes mesures amb altres tals com I'establiment
d'aparcaments dissuasoris, foment de I'Us de combustibles “eco”, regulacié d'accessos
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als centres urbans, etc. en funcié dels nivells de qualitat de Il'aire, contribuiran a la
millora en les emissions atmosferiques.

» Reduccié contaminacié acustica

La principal font de contaminacié acuUstica és I'associada al trafic rodat. Amb el model
territorial dispers actual existent en I'ambit i com a conseqgiéncia de l'existencia de
fluxos de treball cap a zones industrials disperses, s'‘afavoreix I'Us de vehicles privats
motoritzats, per la qual cosa la tendéncia és a 'augment de les emissions acuUstiques
existents derivades del transport.

Per aqguesta rad, les mesures dissenyades per al control, minimitzacidé i prevencid
d'aguest problema en el PMoMe de Castelld han d'anar dirigides al sector del
fransport, i igualment tindre en compte les altres fonts de soroll detectades i proposar
mesures correctores que minimitzen els nivells sonors, prenent com a referéncia
aqguelles mesures referents a la mobilitat disposades en els PAM o estudis acUstics dels
PGOU dels termes municipals que integren el PMoMe.

Optant per un model de ciutat compacta, la planificacié de la mobilitat ha d'ajudar a
una disminucié de la contaminacié acuUstica existent, adoptant mesurades que de
manera directa o indirecta permeten reduir limpacte acustic a nivell interurbad.

En aquest sentit, les actuacions proposades en els estudis i/o plans acuUstics existents
(PAM, Estudis acuUstics PGOU municipis, MER...) se centren, a més de l'adopcié de
mesures atenuadores del tipus pantalles acuUstiques o paviments fonoabsorbents, en
mesures relacionades amb la mobilitat tals com: controlar el nivell de soroll dels
vehicles, limitar circulacid de pesats en centre ciutat o convertir vies per a vianants en
més carrers, a limitar velocitat a 30Km/h en zones residencials, foment del transport
public i el no motoritzat.

Per tant, les mesures proposades dins del PMoMe de Castelld poden reduir directament
limpacte acustic existent, sent aquestes: potenciar el desenvolupament de Plans de
Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS), fomentar el desenvolupament de plans de
mobilitat de centres generadors de mobilitat, fomentar I'Us de transport no motoritzat i
vehicles menys contaminants o “eco” en flotes i particulars, establiment de linies exprés
d'autobus, efc...

Aixi mateix, existeixen altres mesures tals com la promocié d'infraestructures nodals per
a aparcaments de dissuasid, l'aplicacid de les noves tecnologies a la mobilitat,
desenvolupament d'infraestructures vinculades al vehicle electric i combustibles
alternatius, etc....que poden incidir indirectament reduint I'impacte acustic existent.
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> Reduccié consum energétic

En el marc actual cal tenir present la necessitat tant de reduir la mobilitat privada
motoritzada com d'apostar per un model energétic de la mobilitat alternatiu a I'actual
basat en combustibles fossils (bdsicament el petroli).

Des del marc de la planificacié de la mobilitat es deuen proposar aquelles mesures
gue permeten un canvi en el model energétic actual, establint mesures que fomenten
el canvi del vehicle privat per mitjans més eficients aixi com fomente la propia
eficiencia energetica dels diferents mitjans de transport. Algunes mesures poden estar
relacionades amb el foment del vehicle eléctric i propulsat per combustibles més
ecologics (tals com el gas), el foment de les politiques de vehicle compartit (car-
sharing o car pooling), 'augment de la captacié del transport public, i dels mitjans no
motoritzats com la bicicleta, etc., de manera que es genere una reduccid del consum
energétic associat a la mobilitat.

Especificament, és important fer especial esment a la reduccié del consum energétic
ocasionada per mesures plantejades orientades a la potenciacié del transport puUblic,
en considerar que tenen importants possibilitats de captacié de viatgers en I'ambit de
Castelld, a causa dels baixos percentatges de repartiment modal del fransport public
existents en l'actualitat en I'dmbit.

> Reduccié de l'efecte de les infraestructures de transport public col lectiv sobre la
matriv territorial i funcionalitat ecologica de la infraestructura verda.

El creixement dispers industrial que hi ha hagut fins a I'actualitat en I'admbit i I'absencia
d'instruments de planificacié a nivell supramunicipal (PMoMe, Plans d'Accié Territorial,
Plans de Proteccié de I'Horta...) ha comportat I'execucidé d'actuacions en materia
d'infraestructures i ocupaciéd del territori sense unes directrius comuns, fragmentant
espais ecologics i funcionals de la Infraestructura Verda.

Conforme a l'exposat, respecte a la funcionalitat de la infraestructura verda, cal
esperar que el PMoMe juntament amb el PAT de Castelld supose un efecte positiu
sobre la matriu territorial i paisatgistica integrant des del principi els criteris ambientals i
paisatgistics en l'execucié de propostes, promovent un canvi fonamental en les
dinamiques de pérdua de sol d'alta capacitat agroldgica de I'Area de Castelld, i
reforcant aquest espai com a element central de la infraestructura verda
metropolitana.

6.2 Efectes territorials i de mobilitat

Tal com s'ha esmentat en el diagnostic realitzat, les pautes de desenvolupament
observades en I'ambit de Castelld en els anys recents han resultat ser insostenibles des
del punt de vista del consum de sol, Us massiu del vehicle privat i increments d'emissions
de CO», tal com també s'assenyala en el Document Inicial Estratégic del PAT de
Castelld.
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Tal com s'ha desenvolupat en el diagnostic del present document, la mobilitat en
I'ambit del PMoMe de Castelld estd fortament basada en I'Us del vehicle privat,
restringint-se I'Gs de mitjans no motoritzats (a peu/amb bicicleta) als desplacaments
interns municipals. Quant al fransport public, la captacié dels mateixos és limitada en

els desplacaments intermunicipals i en la gran majoria dels municipals.

D'aguesta manera, la modificacié dels patrons de mobilitat en benefici de la
sostenibilitat presenta importants possibilitats en I'ambit de Castelld, per la qual cosa es
fa palpable la importancia de les actuacions del present Pla de Mobilitat
Metropolitana, que, en coordinacié amb els plans territorials (especificament el PAT de
Castelld) i els Plans de Mobilitat Urbana Sostenibles municipals contribuisquen a
aconseguir els objectius marcats.

Si s'analitzen concretament els efectes previsibles dels objectius i mesures proposats
com a part del Pla de Mobilitat Metropolitana, existeix un conjunt de mesures que
redundaran directament en la disminucié de la supremacia del vehicle privat en el
repartiment modal, en benefici del transport piblic, entre les quals es troben les
segUents: Garantir que les infraestructures relacionades amb la mobilitat proporcionen
condicions favorables per a I'operacio del transport public, promoure la planificacié de
bescanviadors de transport, establir un marc comu i coordinat en les politiques
d'aparcaments dels municipis de I'ambit, millorar la integracié i complementarietat
entre els serveis urbans i interurbans de I'ambit, entre unes altres.

Aixi mateix, un altre dels efectes previsibles generats derivat del present PMoMe serd
'laugment de la captacié de la bicicleta com a mitjiad de transport habitual per als
desplacaments metropolitans, en un entorn favorable territorialment (relativament pla,
proximitat de municipis, etc.). En aquest sentit, mesures tals com el desenvolupament
de Xarxa d'itineraris ciclistes troncals, el foment de la instal-lacié d'aparcaments de
bicicletes i l'establiment d'un marc comu i coordinat en els sistemes de bicicletes
publiques dels municipis de I'ambit, redundaran en un augment de la competitivitat de
la bicicleta com a mitja de transport en I'dmbit.

D'altra banda, les mesures sobre els vehicles tals com fomentar I'Us dels vehicles
eficients i menys contaminants (“ECQO"), promoure la implantacid d'electrolineres i
gasineres i el foment de I'Gs del cotxe multiusuari (car sharing), redundaran en una
reduccié directa de les emissions de contaminacié atmosférica, reduccié de
contaminacié acustica i, evidentment, del consum energetic i de combustibles fossils.

Des del punt de vista territorial, s'apostard pel manteniment de la ciutat compacta
mediterrania, evitant creixements urbans de baixa densitat. Tal com s'esmenta en el
Document Inicial Estrategic del PAT, “la linia marcada no és una altra que atorgar
prioritat a la rehabilitacié, renovacié i regeneracié dels teixits urbans existents,
minimitzant els nous desenvolupaments de sOls no urbanitzables a les necessitats
estrictes i demostrables de la poblacié i del conjunt de les activitats econdmiques™.
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Finalment, d'aquests efectes esmentats es derivaran necessariament els efectes ja
descrits en l'apartat anterior referents a aspectes ambientals tals com Reduccié
contaminacié atmosférica, Reduccié de la contaminacié acustica, i Reduccié del
consum energeétic.

Pel que fa a la correspondéncia dels efectes esmentats amb els escenaris proposats,
la magnitud dels efectes dependrd de l'escenari que es desenvolupe en materia de
planificacid del transport i la mobilitat entre els establits: Escenaris tendencial, escenari
convencional, escenari innovador i escenari fransitori.

D'aquesta manera, tal com s’ha comentaf, en l'escenari tendencial la previsible
evolucié de les variables i pardmetres de mobilitat seria continuista, amb nul les millores
en variables o paradmetres de mobilitat (continuitat de la predominanca de I'Us del
vehicle privat, nivells d'emissions similars als actuals, etc).

D'altra banda, en I'escenari convencional o tradicional en matéria de planificacié del
fransport, variables tals com el repartiment modal podrien millorar lleugerament en
benefici dels mitjans més sostenibles, fonamentalment a causa d'actuacions puntuals
de millora de l'oferta de transport public o actuacions en infraestructura d'itineraris
ciclistes i per a viananats. No obstant aco, I'abséncia de mesures tals com la limitacid
de l'aparcament en destinacié redundaran que el transvasament modal solament
tinga lloc entre aquells sectors de la poblacid que decidisquen lliurement optar per
mitjans més sostenibles, i no tant a un transvasament generalitzat.

D'altfra banda, en l'escenari innovador, que implica el fiancament de tendéncies
innovadores en materia de mobilitat, es produiran millores notables sobre variables
com el repartiment modal, augmentant les quotes del transport public i dels mitjans no
motoritzades. Aixi mateix, es produird un decreixement del parc mobil com a
consequencia del fiancament de la mobilitat com a servei (MaaS) com a forma
general de canalitzar les necessitats de desplacament en I'drea metropolitana de
Castelld, redundant en una disminucié notable de les emissions de contaminants
derivades de la mobilitat. Tal com s'ha esmentat en la descripcié d'escenaris, podria
establir-se una variant a lI'escenari innovador en el qual, malgrat el desenvolupament
tecnologic, aquest no redundara en un compliment dels objectius de mobilitat
sostenible ni de recuperacié de l'espai puUblic per part de la ciutadania. En aquest
suposit, els efectes lligats a I'escenari serien positius encara que en menor mesura, en
disminuir potser les emissions ambientals perd no alliberar I'espai public de vehicles, per
exemple.

Finalment, en l'escenari transitori, es produird una millora en les variables relacionades
amb la mobilitat i el medi ambient de magnitud infermeédia, com a fransicié entre
l'escenari convencional i I'escenari innovador.
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7. LA SEUA INCARDINACIO EN L'ESTRATEGIA TERRITORIAL DE LA COMUNITAT
VALENCIANA | LA SEUA INCIDENCIA EN ALTRES INSTRUMENTS DE
PLANIFICACIO TERRITORIAL O SECTORIAL

Estratégia Territorial de la Comunitat Valenciana

El Pla de Mobilitat Metropolitd Sostenible de Castelld es recolzard en els principis
directors en matéria de transports i mobilitat definits en I'Estratégia Territorial de la
Comunitat Valenciana, reforcant el sistema nodal, vinculant I'accessibilitat a nous usos
en el territori, potenciant els sistemes de transport no motoritzats i fomentant I'Us del
fransport public, incloent la infraestructura verda mitjancant connexié d'espais d'interes
a sistemes de transport no motoritzats o transport public, foment de sistemes de
fransport més eficients des del punt de vista del consum energétic, reduccid
contaminacié acustica i atmosfeérica....

Aixi mateix una de les alternatives que es planteja en el Pla anird encaminada cap a
un model de ciutat compacta mediterrania posat que, tal com s'esmenta en
I'Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana, és el model que millor permet
mantenir i augmentar els desplacaments no motoritzats (a peu o amb bicicletal),
aconseguir masses critiques que permeten rendibilitzar el transport public, reduir les
distancies dels desplacaments i millorar la qualitat de vida i cohesid social dels seus
habitants.

En referéncia a la conservacié i connexid¢ dels elements de la infraestructura verda, el
Pla de Mobilitat Metropolitd Sostenible de Castelld haurd de coordinar-se amb el
desenvolupament de I'Estrategia Territorial autondmica, mantenint per a acd els
oportuns contactes amb els organismes autonomics responsables de la planificacié
mediambiental, vidria, urbanistica, etc.

Emmarcats dins d'aquesta Estratégia Territorial autondmica queden, entre uns alires, els
segUents instruments de planificacié: PATRICOVA, PATIVEL, Pla d'Infraestructura Verda i
Paisatge de la Comunitat Valenciana, etc.

Estrategia Valenciana de lluita contra el Canvi Climatic

El Pla de Mobilitat Metropolitd Sostenible de I'Area de Castelld estdr intimament lligat
amb ['Estrategia Valenciana de lluita contra el Canvi Climatic, sent les propostes del
present Pla molt proximes, quant a I'enfocament, a les definides en la Revisidé de
l'estrategia Valenciana davant el canvi climdatic en materia de mobilitat i transports
(2013-2020), que s6n les segUents:

1) Propostes en matéria de reduccié de la mobilitat obligada/recurrent.
2) Propostes en matéria de millora del repartiment modal.
3) Propostes en mateéria de vehicles.

El primer nivell engloba linies d'actuacié a llarg termini, molt vinculades amb el model
territorial. El segon nivell implica l'estratégia de potenciacié de determinats mitjans de
fransport que emeten menors quantitats de GEl enfront d'unes altres que emeten mes,
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mentre que el tercer nivell se cenfra en les actuacions sobre la flota de vehicles que
donen suport a les relacions de mobilitat.

Aixi tal com es detalla en l'apartat 3 de I'Esborrany del Pla, les linies d'actuacié
definides en cadascun dels 3 nivells sén coherents quant a enfocament a les
disposades en l'estrategia.

Estrategia Espanyola de Mobilitat Sostenible

L'Estrategia Espanyola de Mobilitat Sostenible pretén ser un marc estratégic que
arreplegue linies directrius i un conjunt de mesures en les drees prioritaries d'actuacié
l'aplicacié de la qual permeta avancar cap a la consecucid d'un model de mobilitat
sostenible. Aquest marc es findrd en compte en els processos planificadors que
afecten al sector transport, com és el cas del PMoMe de Castelld.

Les directrius generals d'actuacid establides en I'Estratégia Espanyola de Mobilitat
Sostenible sobre les quals es dissenya la nova orientacidé del transport es resumeixen en
el foment del transport public i del no motoritzat, la intermodalidad i el
desenvolupament de la mobilitat mitjancant programes de cooperacid entre les
Administracions PUbliques competents.

Conforme a l'exposat, el PMoMe de Castelld arreplegard i desenvolupard les directrius
establides en l'estratégia, dins d'un dmbit més concret, integrant la mobilitat sostenible
en l'ordenacié del territori i en la planificacid urbanistica aconseguint reequilibrar
l'actual repartiment modal i planificant la mobilitat de cara a la consecucié d'un
urbanisme que disminuisca les necessitats de desplacament, especialment dels
desplacaments motoritzats, i promoga I'Us dels mitjans de transport més eficients i
sostenibles.

Pla d'Acci6 Territorial de Castelld

L'Area Funcional de Castellé engloba 70 municipis dels quals 15 d'ells corresponen a
I'dmbit del Pla de Mobilitat Metropolitdl Sostenible de I'Area de Castellé.

Les funcions del PAT de Castelld s'articulen a fravés d'una série d'objectius
desenvolupats en tres grans blocs tematics com sén: la infraestructura verda del
territori, el sistema d'assentaments urbans i les infraestructures de mobilitat.

Actualment el PAT de Castelld es troba en Fase | "Prévia" de consultes a l'espera
d'obtenir el Document d'Abast de Conselleria d'Agricultura, Medi ambient, Canvi
Climatic i Desenvolupament Rural, per la qual cosa en anar més avancat que el
present Pla i desenvolupar-se en un dmbit que inclou els municipis del present Pla,
aquest ha de nodrir-se de tota la informacidé que siga aplicable conforme vagen
franscorrent les diferents etapes, tant de la tframitacidé ambiental com del propi Pla.

Ha d'existir un intercanvi mutu d'informacid entre tots dos plans amb la finalitat de que
s'infegren els aspectes de mobilitat sostenible en el PAT i els aspectes territorials en el
Pla Metropolitd de Mobilitat Sostenible.
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Altres plans o instruments d'ordenacio del territori relacionats

Administracié General de I'Estat

>
>
>

Pla Hidrologic de la Demarcacid del XUqguer.
Pla de Gestié del Risc d'Inundacié de la Demarcacié del Xdquer.
Pla d'Infraestructures, Transport i Habitatge 2014-2024.

Generalitat Valenciana

>

>

Pla d'Accid Territorial de la Infraestructura Verda del Litoral de la Comunitat
Valenciana (PATIVEL).

Pla d'Accié Territorial sobre Prevencié del Risc d'nundacid a la Comunitat
Valenciana (PATRICOVA).

Pla d'Acci¢ Territorial Forestal de la Comunitat Valenciana (PATFOR).

Projecte per a la redaccidé de propostes d'ordenacié del mapa concesional i
projectes de servei de transport interurbd de viatgers per a les provincies de
Valencia i Castelld.

Administracié Local

>

>

Plans Generals Estructurals dels municipis integrants del Pla de Mobilitat Metropolitd
Sostenible de I'Area de Castelld.

Plans de Mobilitat Urbana Sostenible dels municipis integrants del Pla de Mobilitat
Metropolitd Sostenible de I'Area de Castello.
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8. CONCLUSIONS.

» El present Document Inicial Estratégic, es redacta juntament amb I'Esborrany del Pla
amb la fi dliniciar el procediment d'Avaluacié Ambiental i Territorial Estrategica
Ordindria del PMoMe de Castelld.

Amb aquesta tramitacid, s'incorpora la variable ambiental des del principi del
procés, apostant per una mobilitat sostenible i analitzant la necessitat o no de noves
infraestructures de transport en un dmbit més ampliat.

Es de vital importancia al llarg d'aquest procés, la participacié ciutadana i la
coordinacié de les diferents administracions publiqgues amb competéncies en
materia d'infraestructures de transport en I'drea i amb competencies
mediambientals, culturals i de paisatge, amb la finalitat de que s'establisquen
propostes compatibles amb la infraestructura verda del territori que permeten
posteriorment I'execucid de projectes sota un marc sostenible i amb unes directrius
marcades tant de mobilitat com de medi ambient, evitant qixi la fragmentacié del
territori i la pérdua de connectivitat entre espais de la infraestructura verda que
compon l'drea de Castelld.

» En I'area de Castelld, com en altres arees de la Comunitat Valenciana, I'absencia
d'un instrument planificador d'dmbit supramunicipal tant territorial com de mobilitat,
ha provocat que en els Ultims anys s'haja produit un creixement fonamentalment
d'Us industrial desordenat i dispers que ha conduit a certa conurbacid en diversos
municipis de I'drea de Castellé com és el cas d'Onda i Vila-real o Castellé i L"Alcora,
que juntament amb l'execucid dinfraestructures han contribuit a la fragmentacié
de I'habitat i destruccid del paisatge.

Aquest creixement, juntament amb altres factors de cardcter economic ha produit
una pérdua progressiva del sol agricola, element clau en la infraestructura verda
del territori.

> Les conurbacions industrials existents en |'drea de Castelld juntament amb
I'existencia de grans infraestructures vidries que recorren de Nord a Sud I'ambit del
PMoMe de Castelld ha produit una falta de connectivitat entre el litoral i l'interior de
Castelld sent d'especial rellevancia mantenir la seua permeabilitat pels espais
naturals, culturals i paisatgistics que alberguen.

> El desenvolupament relativament dispers de l'activitat industrial en I'dmbit del
PMoMe Castelld i la dificultat de captacid de mobilitat cap a zones industrials
mitjancant transport public han redundat en un Us massiu del transport privat amb
baixes taxes d'ocupacid en la mobilitat amb motiu treball en I'dmbit.

> L'Us massiu_del transport privat esmentat juntament amb la reduida oferta de
fransport public en la gran majoria de relacions interurbanes en I'ambit, limita la
captacid del transport public practicament a la poblacidé captiva.
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Aixi mateix, les quotes de la bicicleta sén baixissimes en un entorn en el qual, per la
seua climatologia, condicions geografiques i distancies entre nuclis podria resultar
competitiva en alguns casos.

D'aquesta manera, es considera que la mobilitat en I'ambit de Castellé té ampli
potencial de millora i que el PMoMe ha de posicionar-se com I'element clau per a
guiar aquesta transformacié molt ligada a habits de mobilitat arrelats en la
poblacié en alguns dels casos i a la inexisténcia d'alternatives competitives al
vehicle privat, en alires casos.

» Referent a aco, tal com s'ha esmentat, les pautes de desenvolupament observades
en I'ambit de Castelld en els anys recents han resultat ser insostenibles des del punt
de vista del consum de sol, Us massiu del vehicle privat i increments d'emissions de
COa2, tal com també s'assenyala en el Document Inicial Estrategic del PAT de
Castelld.

» D'aguesta manera, les accions proposades en el PMoMe van enfocades cap a la
modificacid dels patrons de mobilitat en benefici de la sostenibilitat, concretament,
cap a objectius de disminucié de la supremacia del vehicle privat en el repartiment
modal en benefici del transport pUblic, augment de la captacié de la bicicleta,
foment de I'Us dels vehicles eficients i menys contaminants (“ECQO") i de I'Us del
cotxe multiusuari (car sharing), entre uns altres. Aquestes accions redundaran en
una reduccié de les emissions de contaminacié atmosférica, reduccié de
contaminacié acustica i, evidentment, del consum energétic i de combustibles
fossils, aixi com en una reduccié de l'accidentalitat i millora de la seguretat vial,
enfre uns alfres.

> Addicionalment als efectes derivats el Pla de Mobilitat, és fonamental considerar la
coordinacié del present PMoMe amb els instruments territorials o sectorials existents
o pendents d'aprovacié/execucid, com sén el PAT de Castelld, el PATIVEL, el PAT
d'Infraestructura Verda i Paisatge, el PATRICOVA, entre uns alfres.

D'acord amb tot I'exposat i assenyalant que el present document s'ha redactat de
conformitat amb les directrius establides, s'eleva a I'dorgan ambiental competent per a
la seua aprovacié, amb la finalitat de que després d'un periode de consultes (article
51.1 LOTUP) emeta el Document d'Abast on s'establisquen les directrius i consideracions
a tenir en compte per a la redaccié de I'Estudi Ambiental i Territorial Estratégic (article
52.2 LOTUP) i de la Versid Preliminar del PMoMe de Castelld (article 34 LOTUP).
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AMBIT ID | NOM MUNICIPI

1| I'Alcora

Almassora

Betxi

Benicdssim

Borriol

Castelld de la Plana

Estricte N

Onda
Orpesa

2
3
4
5
6 | Borriana
7
8
9
0

11 | Vila-real

12 | La Vilavella

13 | Les Alqueries

14| Sant Joan de Mord

15 | Atzeneta del Maestrat
16 | Ain

17 | Albocadsser

18 | Alcudia de Veo

19 | Alfondeguilla

20 | Almenara

21 | Aranuel

22 | Ares del Maestrat
23 | Argelita

24 | Artana

25 | Ayédar

26 | Benafigos

27 | Benasal

28 | Benlloch

29 | Cabanes

30 | Castillo de Villamalefa
31| Cirat

32 | Cortes de Arenoso
33 | Costur

34 | Coves de Vinroma (les)
35| Culla

36 | Chilches/Xilxes

37 | Chodos/Xodos
38 | Eslida

39 | Espadilla

40 | Fanzara

41 | Figueroles

Ampliat

42 | Fuentes de Ayédar
43 | Lucena del Cid
44 | Ludiente
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45 | Llosa (la)

46 | Moncofa

47 | Pobla Tornesa (la)
48 | Ribesalbes

49 | Sarratella

50 | Sierra Engarcerdn

51 | Sueras/Suera
52 | Tales
53 | Toga

54 | Torralba del Pinar

55| Torreblanca

56 | Torrechiva

57 | Torre d'En Besora (la)

58 | Torre d'en Doménec (la)

59 | Useras/Useres (les)
60 | Vallat

61 | Vall d'Alba

62 | La Vall d'Uixd

63 | Vilafamés

64 | Villafranca del Cid/Vilafranca
65 | Vilahermosa del Rio

66 | Villamalur

67 | Vilanova d'Alcolea
68 | Vilar de Canes

69 | Vistabella del Maestrazgo
70 | Zucaina
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